Alle Wege fithren nach ... Breisach!
Das romerzeitliche und mittelalterliche Verkehrssystem
zwischen Rhein und Tuniberg

Methodische Uberlegungen zwischen Archiologie
und Geschichte

Lars BL6ck unp ErRIK BEck

Straflen und Verkehrswege waren durch die Zeiten hinweg und sind noch immer
grundlegende Landmarken, grundlegendes Gliederungselement des Raumes sowie
Mittel zur Raumerfassung, wichtiges Herrschaftsinstrument und Einnahmequelle.
Dies bildet sich in der romischen! Antike etwa anhand der recht geradlinig geschnit-
tenen Trassenfihrungen ab, die im Fall von vige publicae mit staatlichen Service- und
Unterkunftsstationen ausgestattet, die Landschaft durchschnitten und dem Reisenden
tber Distanzsteine Entfernungen zum nichsten caput viae anzeigten. Die Multifunk-
tionalitit der romischen Straflen — als staatlich-militirische Verbindungslinien, Herr-
schaftszeichen sowie Instrument zur Herrschaftsfestigung und Kolonialisierung so-
wie als zivile Handels- und Reisewege — stellt ein verbindendes Element der ehemals
zum romischen Imperium Romanum gehorigen Regionen dar.? Thre Trassen zahlen

1 Begriffserklirung: Das Adjektiv ,,romisch® wird hier und im Folgenden im Sinn von ,auf dem
Gebiet des Romischen Reichs gelegen bzw. ,,zum Rémischen Reich gehorig® verwendet, wih-
rend das Adjektiv ,romerzeitlich sich semantisch allein auf die zeitliche Ebene bezieht.

2 Vgl. Heinz H. Herz1G, Probleme des romischen Straflenwesens. Untersuchungen zu Geschichte
und Recht, in: Aufstieg und Niedergang der Romischen Welt I1,1, Berlin/New York 1974,
S.593-648, hier S. 615-625; Leszek MroZEWICZ, Via et Imperium. Strassenbau und Herrschaft in
romischer Welt, in: Siedlung und Verkehr im Romischen Reich. Romerstrassen zwischen Herr-
schaftssicherung und Landschaftsprigung [Akten des Kolloquiums zu Ehren von Prof. H. E. Her-
zig, Bern 28.-29. Juni 2001], hg. von Regula FREI-STOLBA, Bern 2004, S. 345-359. Siche hierzu auch
die Dissertation von Erin Gibson, die mit Hilfe eines innovativen Ansatzes nach den verschiedenen
Funktionsdimensionen von Straflen im Zuge der Herrschaftsetablierung romischer und britischer
Kolonialherrschaft iiber Zypern fragt: Erin Shawnine Leigh Gisson, Negotiating space. Routes of
communication in Roman to British Colonial Cyprus, Glasgow Univ.-Diss 2005. Einsehbar unter
http://theses.gla.ac.uk/271/(Stand: 1.4.2014). Darin kommt sie zu der Einschitzung, dass ,the
importance of roads and paths goes beyond the places they may or may not connect or intersect.
Instead, roads and paths are products of daily practices that reaffirm, redefine and reproduce social
and cultural relations“. Vgl. ebd., S. 3. Dazu und zu herrschaftsfestigenden Aspekten des Strafen-
baus vgl. auch Holger SoNNaBEND, Romerstraflen als Element von Herrschaft und infrastrukturel-
ler Erschliefung eroberter Riume, in: Alle Wege fiihren nach Rom ... Internationales Romerstra-
Renkolloquium Bonn, hg. von Dirk Bacumann (Materialien zur Bodendenkmalpflege im
Rheinland 16), Pulheim 2004, S. 243-248.
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neben den steinernen rémischen Wohn- und Monumentalbauten zu den lange Zeit
tiberdauernden Uberbleibseln rémischer Kultur, nicht nur im Mittelmeerraum, son-
dern auch in den ehemals romisch beherrschten Gebieten der gallischen und germani-
schen Provinzen.?

Romische Trassen konnen dabei noch heute bestimmend fiir die Verlaufsrichtung
aktueller Straflen sein, mittlerweile zu Feldwegen herabgesunken oder als Gewann-
und Feldbegrenzungen, bewachsen mit Hecken, in der Landschaft von ihrer einstigen
Anlage zeugen oder aber auch ginzlich aus dem Landschaftsbild verschwunden und
nur noch im Luftbild oder in LIDAR-Laserscans erkennbar sein.* Arnold Esch hat
insbesondere fiir Italien und die nihere Umgebung Roms mit zwei Monographien
beeindruckende Studien zu Weiterleben und Abbrechen romischer Verkehrswege im
mittelalterlichen Italien vorgelegt.> Abhingig von der Ortskontinuitit von Siedlungen
und der Bedeutungskontinuitit von grofleren End- und Zielpunkten sowie der Stetig-
keit oder Verlagerung von Handels- und Verkehrsstromen stellte sich heraus, ob einer
urspriinglich rémischen Trasse auch noch im Mittelalter eine Funktion oder grofiere
Bedeutung zukam.*

3 Zur langen Uberlebensdauer romischer Besiedlungsreste innerhalb der Landschaft nérdlich der
Alpen vgl. zusammenfassend Lukas CLEMENS, Tempore Romanorum constructa. Zur Nutzung
und Wahrnehmung antiker Uberreste nérdlich der Alpen wihrend des Mittelalters (Monogra-
phien zur Geschichte des Mittelalters 50), Stuttgart 2003. Fiir den Oberrhein vgl. kiinftig Erik
BEeck, Mittelalterliche Wahrnehmung und Nutzung antiker und frithgeschichtlicher Uberreste
im Landschaftsbild des Oberrheins unter besonderer Berticksichtigung der Burgen, Diss. phil.,
Freiburg 1. Br. 2015. Bis dahin vgl. DeRrs., Deinde ad munimen Romani exercitus castella in cir-
cuitu munivit. Zar Wahrnehmung und Funktion rémischer Uberreste am Oberrhein, in: Antike
im Mittelalter. Fortleben, Nachwirken, Wahrnehmung. 25 Jahre Forschungsverbund ,,Archiolo-
gie und Geschichte des ersten Jahrtausends in Siidwestdeutschland®, hg. von Sebastian BRATHER
u.a. (Archiologie und Geschichte. Freiburger Forschungen zum ersten Jahrtausend in Stidwest-
deutschland 21), Ostfildern 2014, S.329-354; DErs., Wahrnehmung und Funktion rémischer
Uberreste im mittelalterlichen Elsass, in: Neue Forschungen zur elsissischen Geschichte im Mit-
telalter [Wissenschaftliche Tagung 8.-9. Oktober 2009 an der Albert-Ludwigs-Universitat Frei-
burg], hg. von Laurence BucHHOLZER-REMY u. a. (Forschungen zur oberrheinischen Landesge-
schichte 56), Freiburg i. Br. 2012, S.25-51.

4 Zur Methode des Nachweises von Altstralen in der Landschaft u. a. aufgrund von Luftbildern
und Laserscans vgl. zuletzt Peter Hauprt, Methodisches zur archiologischen Datierung vor-
geschichtlicher bis neuzeitlicher Straflen und Wege, in: Palatinatus Illustrandus. Festschrift fur
Helmut Bernhard zum 65. Geburtstag, hg. von Andrea Zegs-Lanz und Reinhard StuppERICH
(Mentor 5), Wiesbaden u.a. 2013, S.39-46; vgl. auch Klaus Grewe, Alle Wege fithren nach
Rom - Romerstraflen im Rheinland und anderswo, in: Bacamann (Hg.) (wie Anm. 2), S.9-42,
hier S.25-40, jeweils mit weiterfiihrender Literatur.

5  Arnold EscH, Zwischen Antike und Mittelalter. Der Verfall des romischen Straflensystems in
Mittelitalien und die Via Amerina. Mit Hinweisen zur Begehung im Gelinde, Miinchen 2011;
Ders., Romische Straflen in ihrer Landschaft. Das Nachleben antiker Straflen in Rom. Mit Hin-
weisen zur Begehung im Gelinde (Zaberns Bildbiande zur Archiologie, Sonderhefte der antiken
Welt), Mainz 1997.

6  Die Beobachtungen zur romischen Strafe zwischen Kéln und Rimburg, die bis nach Boulogne-
sur-Mer weiterfiihrte, zeigten, dass 6stlich von Jilich grofle Teile der Trasse auch heute noch als
Strafle genutzt werden, wihrend sie westlich von Jilich weitgehend aus dem Landschaftsbild
verschwunden ist und sie dort nur noch in kleineren Teilabschnitten als Feldweg oder Ortsstra-
en im Gelande erhalten blieb. Dies bringt die Forschung mit der Verlagerung von Verkehrsstro-
men in Verbindung. Vgl. Nora ANDRIKOPOULOU-STRACK, Die Romerstrafle Koln—Boulogne-
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Auch im weiteren Umfeld des Untersuchungsgebiets des Oberrheingrabens wur-
den von der Forschung dhnliche Beobachtungen gemacht.” So konnte der Trierer His-
toriker Friedhelm Burgard durch die Korrelierung bekannter romischer Straflen mit
den Nennungen von Frondiensten und Abgabenpflichten des so genannten Liber an-
nallinm inrium archiepiscopi et ecclesie Treverensis im weiteren Trierer Umland eine
Funktionskontinuitit wichtiger romischer Verkehrstraflen wihrend des 13. Jahrhun-
derts aufzeigen.® Der Liber annalium iurium aus der Zeit um 1215/1220 verzeichnet
dabei Besitztitel und Rechte der Trierer Erzbischofe, unter denen auch ein officium
dolabri — ein Bauamt — aufgefiihrt wird® (Abb. 1).

Die Hofe beziehungsweise die Arbeitspflichtigen, die innerhalb dieser Rubrik ge-
nannt werden und deren Abgaben und/oder Fronpflichten sich in vielen Fillen dem
Straflenunterhalt beziehungsweise dem Nachrichtenwesen zuordnen lassen, liegen
beinahe alle an bedeutenden romischen Verkehrswegen, wobet sich eine Haufung an
den Ausfallstralen Triers erkennen lisst (Abb. 1).

sur-Mer im Rheinland. Von Kéln bis Rimburg, in: Bacumann (Hg.) (wie Anm.2), S.163-174,
hier S. 163.

7 Zur Via Claudia Augusta, von der weite Streckenabschnitte im Alpenvorland im Mittelalter und
bis in die Frithe Neuzeit hinein genutzt wurden, vgl. Gerald GRABHERR, Methodische Ansitze
der Romerstraflenforschung im Alpenraum am Beispiel der Via Claudia Augusta, in: BACHMANN
(Hg.) (wie Anm. 2), S. 117-130, hier S. 117-119 mit Abb. 2.

8  Vgl. dazu Friedhelm Burcarp, Grundherrschaft und Burgenpolitik im Spiegel mittelalterlicher
Verkehrswege, in: Auf den Romerstraflen ins Mittelalter. Beitrage zur Verkehrsgeschichte zwi-
schen Maas und Rhein von der Spitantike bis ins 19.Jahrhundert, hg. von Friedhelm Burcarp
und Alfred Haverkamp (Trierer Historische Forschungen 30), Mainz 1997, S.353-380. Vgl. zur
Rolle der romerzeitlichen Straflen fiir den Burgenbau der Eifel-Hunsriick-Region wahrend des
Hochmittelalters auch Erik Beck, Hochmittelalterliche Burganlagen im Trierer Land. Mit beson-
derer Berticksichtigung der antiken Vorgingerbesiedlung und Infrastruktur, in: Trierer Zeitschrift
fiir Geschichte und Kunst des Trierer Landes und seiner Nachbargebiete 69/70 (2006/2007),
S.233-296, hier bes. S.249-257, und DErs., Vogtei und Burg im Hohen Mittelalter. Uberlegun-
gen zu den Burgen Bomgogen, Neuerburg und Schura bei Wittlich, in: Burgen und Befestigungen
in der Eifel. Von der Antike bis ins 20. Jahrhundert [Akten der 8. wissenschaftlichen Tagung in
Oberfell an der Mosel], hg. von Olaf WAGENER, Petersberg 2013, S. 44-73; DErs., Castrum forte
[...], quod abest tria milia nobis, nomine Butolicum — Wo lag das castrum Butolicum der Gesta
Alberonis?, in: Burgen im Hunsriick. Eine Burgenlandschaft im Fluss der Zeiten [Akten der
6. wissenschaftlichen Tagung in Oberfell an der Mosel], hg. von Olaf WAGENER, Petersberg 2011,
S.23-42. — Sehr differenziert zum Komplex Burg und Strafle zuletzt: Thomas KUHTREIBER,
Strafle und Burg. Anmerkungen zu einem vielschichtigen Verhiltnis, in: Die Vielschichtigkeit der
Strafle. Kontinuitit und Wandel im Mittelalter und der frithen Neuzeit [Internationales Round-
Table-Gesprich, Krems an der Donau, 29. November—1. Dezember 2007], hg. von Kornelia
Hovzner-TosiscH (Verdffentlichungen des Instituts fiir Realienkunde des Mittelalters und der
Frithen Neuzeit 22 = Sitzungsberichte Osterreichische Akademie der Wissenschaften, Philoso-
phisch-Historische Klasse 826), Wien 2012, S.263-302.

9  Edition: Liber annalium iurium archiepiscopi et ecclesie Treverensis, in: Urkundenbuch zur Ge-
schichte der jetzt die Preussischen Provinzen Coblenz und Trier bildenden mittelrheinischen
Territorien, bearb. von Heinrich BEYER, Leopold von ErTesTER und Adam GoEgrz, Bd.2: Vom
Jahre 1169 bis 1212, Koblenz 1865, Nr. 15, S.391-428. — Zur Quelle vgl. Albert LENNARZ, Der
Territorialstaat des Erzbischofs von Trier um 1220 nach dem ,Liber annalium iurium archiepi-
scopi et ecclesie Treverensis, in: Annalen des Historischen Vereins fiir den Niederrhein 69
(1900), S.1-90; DErs., Die Entstehungszeit des Liber annalium inrium archiepiscopi et ecclesie
Treverensis, in: Trierisches Archiv 18/19 (1919), S. 1-58.
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Abb.1 Karte der im Trierer Liber annalium inrium aus dem frithen 13. Jahrhundert in Zusam-
menhang mit dem officium dolabri genannten Orte und der romerzeitlichen Verkehrstrassen im
Trierer Land. Deutlich wird die Beziehung der Orte zu jenen Verkehrswegen (Karte: Erik Beck).

Daneben konnte Gerold Bonnen fiir das Touler Umland mit seinen bedeutenden
Verkehrswegen konstatieren: ,Insgesamt lafit sich der aus der Spatantike vielfiltig
nachwirkende, erhebliche Stellenwert der Nord-Stid-Achse in Gestalt der geogra-
phisch vorgeprigten, mit einiger Wahrscheinlichkeit bereits vorromischen Straflen-
trasse festhalten, dies jedoch weniger im Sinne einer — quellenmaflig zu wenig abgesi-
cherten — kontinuierlich benutzten Strafle als vielmehr als dauerhaft raumprigende
Entwicklungs- und Orientierungsachse des Umlandes®.!

Fir Lothringen und das Trierer Umland konnten in den letzten Jahrzehnten also
Nachweise fiir die Nachwirkung romischer Fernverkehrswege bis weit in das Mittel-
alter beigebracht werden — fiir zahlreiche andere Regionen gilt dies in dhnlicher Weise
auch.!! Einige Trassenfithrungen der romischen Antike tiberdauerten das Ende der

10 Gerold BONNEN, Antike Kontinuitit und mittelalterliche Neuansitze im Verkehrsgefiige des
weiteren Touler Umlandes, in: Burcarn/Haverkamp (Hg.) (wie Anm.8), S.319-351, hier
S.350.

11 Vgl. etwa Magdolna SziLAcyi, The Perception of Roman Roads in Medieval Hungary, in: Hovrz-
~NEr-TosiscH (Hg.) (wie Anm. 8), S. 147-172; Oana Topa, Reutilizarea medievala a drumurilor
romane in Transilvania i Banat [The Medieval Reutilization of The Roman Roads in Transylvania
and Banat], in: Buletinul Cercurilor Stiintifice Studentesti. Arheologie — Istorie 13 (2007),
S.79-87; Ingrid Heike RiNGEL, Kontinuitit und Wandel. Die Biindner Pisse Julier und Septimer
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romischen Besiedlung und fithrten — um hier den Titel eines Standardwerkes zu zitie-
ren — gleichsam auf den ,,Romerstraflen ins Mittelalter®, tradierten also etablierte Ver-
bindungen und Raumstrukturen in die folgenden Jahrhunderte.'?

Aufschlussreich fir die Frage der herrschaftspolitischen und verkehrspolitischen
Funktionen von romischen Verbindungen wihrend des frithen Mittelalters ist hierbei
die Vita des ersten Abts des columbanisch geprigten Klosters Miinstergranfelden
(Moutiergrandvalle) im Berner Jura."? In der Vita Germani abbatis Grandivallensis
aus dem 7. Jahrhundert wird berichtet, der Abt Waldebert von Luxeuil habe wegen der
groflen Zahl an Monchen dort eine neue Klostergriindung im Sinn gehabt. Dazu habe
er sich mit dem elsissischen Herzog Gundoin, der entscheidenden Einfluss auf die
Ortswahl hatte, iiber eine Neugriindung geeinigt. Diese wurde daraufhin in Miinster-
granfelden vorgenommen und Germanus, Spross einer Familie des Trierer Senatoren-
adels, wurde von Waldebert als Abt der Griindung eingesetzt. Seine grofite Leistung,
so rithmt die Vita, habe darin bestanden, die Strafle, die zum Kloster fithrte, freizuma-
chen." Bei dieser Strafle, die Abt Germanus wieder herstellen lief}, handelte es sich um
die antike Strafle, die von Basel nach Biel verlief und kiinstlich durch den bekannten
Felsenbogen der Pierre Pertuis fithrte.”* Noch heute kiindet eine in den Fels geschla-
gene Inschrift von der Erbauung der Strafle und des Bogens wahrend der romischen
Zeit.' Die Strafle war im 7. Jahrhundert offensichtlich unpassierbar geworden, wes-

von der Antike bis ins Mittelalter, in: Burcarp/Haverkamr (Hg.) (wie Anm.8), S.211-295;
Pierre RaciNg, Des routes romaines aux routes médiévales. Uexemple de Neufchiteau, in: ebd.,
S.297-317.

12 Burcarp/Haverkawmp (Hg.) (wie Anm. 8).

13 Vgl. Vita Germani abbatis Grandivallensis, in: Passiones vitaeque sanctorum aevi Merovingici
(III), hg. von Bruno KruscH und Wilhelm Levison (MGH SS rer. Merov. 5), Hannover/Leipzig
1910, S.25-40.

14 Vita Germani abbatis Grandivallensis (wie Anm. 13), S. 36f.: Cermens itaque s. Germanus abba,
quod difficilis esset introitus eorum, coepit saxorum dura manibus quatere, et valvae utraque parte
vallis patuerunt et sunt itevantibus patefactae usque in hodiernum diem. Vgl. dazu auch Karl
WEBER, Die Formierung des Elsass im Regnum Francorum. Adel, Kirche und Konigtum am
Oberrhein in merowingischer und frithkarolingischer Zeit (Archiologie und Geschichte. Frei-
burger Forschungen zum ersten Jahrtausend in Siidwestdeutschland 19), Ostfildern 2011, S. 83f;
Heinrich BUTTNER, Geschichte des Elsafi, 1: Politische Geschichte des Landes von der Landnah-
mezeit bis zum Tode Ottos I1I. und ausgewahlte Beitrige zur Geschichte des Elsafy im Frih- und
Hochmittelalter, hg. von Traute ENDEMANN, Sigmaringen 1991, S. 601f.; DERs., Studien zur Ge-
schichte von Moutier-Grandval und St. Ursanne, in: Zeitschrift fir Schweizerische Kirchenge-
schichte 58 (1964), S. 9—-34 [= Festschrift Oskar Vasella. Wieder abgedruckt in: DERs., Geschichte
des Elsaf}, 1 und ausgewihlte Beitrige, S.314-332, hier S.314f.]; Michael BorGcorrs, Die Ge-
schichte der Grafengewalt im Elsass von Dagobert L. bis Otto dem Grofen, in: Zeitschrift fiir die
Geschichte des Oberrheins 131 (1983), S. 3—54, hier S. 8.

15  Zur romischen Trasse vgl. Christophe GERBER, La route romaine transjurane de Pierre Pertuis.
Recherches sur le tracé romain entre le Plateau suisse et les bassins du Doubs et du Rhin (Editions
scolaires du Canton de Berne), Bern 1997 und Hans-Ulrich ScuiepT, Guy ScHNEIDER und Heinz
E. Herz1G, Historische Straflen- und Wegeforschung in der Schweiz, in: Straflen- und Verkehrs-
wesen im hohen und spiten Mittelalter, hg. von Rainer Christoph ScawiNGEs (Vortrige und
Forschungen 66), Ostfildern 2007, S. 119-160, hier S. 148-150; GREWE (wie Anm. 4), S. 13f. mit
Abb. 6.

16 CIL XIII, 5166. — Zur Inschrift und deren fehlerhafter Lesung wihrend des Mittelalters vgl.
CLEMENS (wie Anm. 3), S. 415 mit Anm. 588 mit weiterfiihrender Literatur.
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wegen der elsissische Herzog gemeinsam mit dem Abtvon Luxeuil ein Interesse daran
hatte, diese Strafie, die auch als Verbindungsweg zum St. Bernhard-Pass von grofierer
Bedeutung war, wieder herzustellen. Das geeignete Mittel dafiir war offenbar die An-
siedlung eines Klosters, das die Nutzbarkeit der Strafle ermdglichen und sie in Zu-
kunft auch schiitzen sollte.”

Lisst sich also fur die Gallia Belgica und die an die gallischen Provinzen angren-
zenden Bereiche der Germania Superior beziehungsweise der Germania Prima und
Sequania vielfach eine wie auch immer geartete Nachwirkung — ob nun als kontinu-
ierliche Nutzung im Sinne einer Verkehrstrafle (Fernhandel, Regionalmirkte, Pilger-
weg etc.) oder raumprigende Entwicklungs- und Orientierungsachse!® — romischer
Straflentrassen fassen beziehungsweise nahelegen, so stellt sich die Frage, wie im ni-
heren Umfeld des Breisgaus mit solch tiberkommenen ilteren Verkehrsachsen wih-
rend des Mittelalters umgegangen wurde.

Fiir das Untersuchungsgebiet liegen keine dhnlich aussagekriftige Quellen wie fiir
die eben genannten Regionen vor; zudem gilt der weitere Oberrheinraum als eine
Region, der nur in reduziertem Mafie ein Uberdauern rémisch-antiker Strukturen und
Uberreste bis in nachantike Zeit nachgesagt wird, lisst sich doch dort seit dem mittle-
ren 3. Jahrhundert n. Chr., vor allem aber seit der Neueinrichtung einer Grenzzone am
Rhein — der ripa Rbheni — unter Kaiser Diokletian (284-305 n. Chr.) eine weitreichende
Verianderung der Siedlungstopographie und -struktur, einhergehend mit dem langan-
haltenden Wandel des Oberrheingebiets wahrend der Spatantike und des frithen Mit-
telalters, feststellen.'” Dadurch war dieser Raum — dies betrifft im Ubrigen mitunter
auch das linksrheinische Elsass und die Pfalz — wihrend der Spatantike in deutlich
anderer Prigung romisch geformt und durchdrungen als die eingangs angefithrten Re-
gionen in Innergallien und an der Mosel.

Doch auch hier war wihrend der romischen Herrschaft ein regional bedeutsa-
mes Straflennetz angelegt worden, das in lokal differierendem Ausmafl noch wih-
rend des hohen und spiten Mittelalters den Raum zu prigen vermochte, Verkehrs-

17 BUTTNER, Geschichte des Elsaf} (wie Anm. 14), S. 61f.; Ders., Moutier Grandval (wie Anm. 14),
S.314f.

18 Arnold EscH, Auf der Strafle nach Italien. Alpentiberginge und Wege nach Rom zwischen Antike
und Spatmittelalter. Methodische Beobachtungen zu den verfiigbaren Quellengattungen, in:
ScawiNges (Hg.) (wie Anm. 15), S.19-48.

19 Vgl. dazu Lars BLOCK, Die romerzeitliche Besiedlung im rechten stidlichen Oberrheingebiet (For-
schungen und Berichte zur Archiologie in Baden-Wiirttemberg 1), Esslingen 2016, S.251-277;
DERs., Die Siedlungs- und Verkehrstopographie an Hoch- und Oberrhein am Ubergang zur
Spatantike, in: BRATHER u. a. (Hg.) (wie Anm. 3), S.249-285, hier S.272-274, 284f. — Zu den Be-
siedlungsinderungen und damit einhergehend der Frage nach der Rolle der spatantiken Grenzver-
teidigung an der ripa Rheni vgl. zuletzt unter Einbezichung neuer Aspekte auch Horst Wolfgang
BouME, Hessen von der Spitantike bis zur Merowingerzeit, in: Berichte der Kommission fiir Ar-
chiologische Landesforschung in Hessen 12 (2012/2013), S.79-134, hier bes. S.79-85; Horst
Wolfgang BouME, Die Bedeutung des Glaubergs im frithen Mittelalter, in: Berichte der Kommis-
sion fir Archiologische Landesforschung in Hessen 12 (2012/2013), S.135-150, hier bes.
S.143-145; Egon SCHALLMAYER, Der Bau einer Briicke iber den Main bei Ginsheim-Gustavsburg
unter Valentinian I. Fernstraflennutzung in der Spatantike und die Rolle der Germanen, in: ZEEB-
Lanz/StuppericH (Hg.) (wie Anm. 4), S.201-214, bes. S.210-212.
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strome leitete und ausschlaggebend fiir die nachromische Siedlungstopographie sein
konnte.?

Hinweise auf die mittelalterliche Weiternutzung romischer Straflen im Oberrhein-
graben lassen sich auch hier aus der schriftlichen Uberlieferung entnehmen: Durch
eine Urkunde aus dem Jahr 1143 gab der Straflburger Bischof Burkhard bekannt, dass
die Abtissin des bei Straflburg gelegenen Klosters Eschau mit seiner Erlaubnis zum
Wohle der Pilger vor dem Ort ein Hospital gegrindet habe und zwar inxta stratam
Romanam, also bei der Romerstrafle.?! Diese Benennung zeugt vom Bewusstsein des
Alters und der Entstehungszeit der dortigen Strafle, deren Benutzung zu jener Zeit
sich durch das Pilgerhospital ergibt.?2 Der mogliche identititsstiftende Charakter von
Verkehrswegen resultiert beispielsweise aus der hochmittelalterlichen Benennung von
Personen nach Straffen.?? So wird im frithen 13. Jahrhundert ein dem Kloster Einsie-
deln fiir Giiter im breisgauischen Riegel Zinspflichtiger als Berth[oldus] de Alta Strata
bezeichnet, offensichtlich deshalb, weil er an der dortigen Hochstrafle wohnhaft war.*
Alta Strata — also Hochstrafle — ist ein hiufiger Name fiir iberregionale Verkehrswege;
in jenen Gebieten, die durch romische Straflen erschlossen waren, ist die Benennung
von Verkehrstrassen als Hochstrafle ein Indiz fur eine urspriinglich romische Anlage.
Noch immer stellen allerdings die grenziiberschreitende Rekonstruktion vormoder-

20 Vgl. dazu etwa die Anlage von spitantiken bzw. frithmittelalterlichen Siedlungen in Nachbarschaft
und teils in direktem Bezug zu den Straflen- und Wegeverbindungen. Dazu etwa BL6 ¢k, Siedlungs-
und Verkehrstopographie (wie Anm. 19), S. 280-285 mit Karte 6; Michael HOEPER, Alamannische
Siedlungsgeschichte im Breisgau. Zur Entwicklung von Besiedlungsstrukturen im frithen Mittel-
alter (Freiburger Beitrage zur Archidologie und Geschichte der ersten Jahrtausends 6), Rahden
2001, S. 48-56 mit Abb. 13.

21  Stephan Alexander WURDTWEIN, Nova subsidia diplomatica ad selecta juris ecclesiastici Germa-
niae et historiarum capita elucidanda, 14 Bde., Heidelberg 1781-1792, hier Bd. 7, Nr. 49; Regesten
der Bischofe von Strassburg, bearb. von Hermann Broch, Paul WenTZCkE, Manfred Kress und
Alfred HessEL, hg. von der Kommission zur Herausgabe Elsassischer Geschichtsquellen, 2 Bde.,
Innsbruck 1908-1928, hier Bd. 1, Nr.500. — Zu réomischen Befunden in Eschau, auch romischen
Funden im Klosterbereich, vgl. Pascal FLoTTé und Matthieu Fucss, Carte archéologique de la
Gaule, Bd.67/1: Bas-Rhin, S.282-284. — Zum Kloster Eschau vgl. zuletzt: René BORNERT,
Abbaye Sainte-Sophie d’Eschau, in: DERrs., Les monasteres d’Alsace, Bd. 3, Straflburg 2009,
S.353-418.

22 Vgl. Michel Pauty, La distribution spatio-temporelle des hopltaux entre Rhin et Meuse au Moyen
Age, in: Hopitaux et maladreries au Moyen Age. Espace et environnement [Actes du colloque in-
ternational d’Amiens — Beauvais (22-24 novembre 2002), hg. von Pascal MonTausin (Histoire
médiévale et archéologie 17), Amiens 2004, S. 189-200, hier S. 196, der die Lage von Hospitalen an
romischen Altstraflen betont.

23 Vgl. zu diesem Aspekt zuletzt anhand stiadtischer Topographie und Namengebung: Gabriela
SiGNoRi1, Haus, Name und Memoria. Biirgerhduser als Seelen- und Armenhéuser im ausgehen-
den Mittelalter, in: Hiuser, Namen, Identititen. Beitrige zur spitmittelalterlichen und frithneu-
zeitlichen Stadtgeschichte, hg. von Karin Czaja und Gabriela Stonort (Spatmittelalterstudien 1),
Konstanz 2009, S. 81-92.

24 Vgl. Altestes Einkiinfteurbar des Klosters Einsiedeln 1217-1222, in: Quellenwerk zur Entste-
hung der Schweizerischen Eidgenossenschaft, Abt. 2,2, bearb. von Paul KLAut, Aarau 1943, S. 41.
Vgl. Erik Beck/Lars BLOCK, Das spitantike Straflennetz im rechtsrheinischen Vorfeld von
Breisach und seine mittelalterliche Nutzung im Spiegel der Flurnamen, in: Freiburger Universi-
tatsblitter 175 (2007), S. 115135, hier S. 123.
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ner Verkehrsnetze am Oberrhein und insbesondere ihre Verortung in der Landschaft
ein Desiderat der Forschung dar.

Zwar sind einzelne grofiere und tiberregionale Verbindungen zu erschlief(en, jedoch
fehlt eine wissenschaftlichen Anspriichen geniigende, grenziiberschreitende und karto-
graphische Erfassung von Altstraflen im Oberrheingebiet, sowohl fiir das Mittelalter,
als auch in weiten Teilen fiir die romische Zeit.”* Da es sich aufgrund der Forschungslage
und aus methodischen Griinden vielfach schwierig gestaltet, der Frage nach der Rolle
antiker Verkehrsinfrastruktur fir das mittelalterliche Verkehrsnetz konkret nachzuge-
hen,? soll im Folgenden der Versuch unternommen werden, die Strukturierung des
Raumes durch Straflen in einem kleinen Ausschnitt zu beleuchten und dabei eine Me-
thodik anzuwenden, welche die interdisziplinire Zusammenarbeit zwischen Archiolo-
gen und Historikern erfordert und gewiss aufwendig ist, allerdings sehr brauchbare
Ergebnisse liefert. Hierfiir wurde das rechtsrheinische Vorfeld von Breisach, insbeson-
dere die Region zwischen Tuniberg, Kaiserstuhl und Bad Krozingen, ausgewihlt.

Fir die mittelalterlichen Reisewege in diesem Raum sind keine Distanzsteine iiber-
liefert, so beindruckende wie exzeptionelle Quellen wie etwa die antiken Itinerare
(Tabula Peutingeriana, Itinerarium Antonini) lassen sich in dieser Form wihrend des
frithen und hohen Mittelalters nicht finden, und auch um den archiologischen For-
schungsstand an mittelalterlichen Wegetrassen im Oberrheingebiet sieht es wenig er-
freulich aus. Auch ein Bauamt, wie im Falle Triers, konnen wir hier nicht in dieser Form
fassen. Wie also kann man mittelalterliche Verkehrswege und ihre Lage innerhalb der
Landschaft rekonstruieren und somit auch die etwaige Ubereinstimmung mittelalter-
licher und romischer Wegetrassen am Oberrhein, also die etwaige Kontinuitit raum-
prigender Verkehrsstrome, erforschen? Im Folgenden soll dazu eine neue Methodik
angewendet werden, um das mittelalterliche Wegenetz in seinem Verlauf am Beispiel
des Vorfelds von Breisach zu rekonstruieren und mit den Erkenntnissen aus der pro-
vinzialromischen Forschung zu korrelieren. Als Grundlage hierzu dienen die Freibur-
ger Dissertation von Lars Block und die durch ihn erzielten Ergebnisse. Die folgenden
Uberlegungen gliedern sich dabei in zwei Teile, wobei zunichst die Ergebnisse der
provinzialromischen Straflenforschung fir das Gebiet zwischen Breisach und dem
Tuniberg beziehungsweise Bad Krozingen vorgestellt werden. Der zweite Teil widmet
sich dem Versuch, anhand urbarieller Quellen des Spatmittelalters dort genannte Stra-
fen und ihre Anstoflergrundstiicke innerhalb der jeweiligen Gemarkungen moglichst
genau zu lokalisieren. Anhand dessen wird sich zeigen, dass die romische Verbindungs-
strafle zwischen Breisach und dem vicus von Bad Krozingen auch im Mittelalter zumin-
dest in threm Trassenverlauf vorhanden war und auch genutzt wurde.

25 Zur romischen Verkehrstopographie im Breisgau sowie am Hochrhein vgl. jetzt BLOCK, Besied-
lung (wie Anm. 19), S.181-201. — Zusammenfassend zum rémischen Verkehrssystem im Elsass
vgl. zuletzt die Ausfithrungen in Matthias HERRGOTT, Loccupation humaine du territoire raura-
que — partie francaise — & I’époque romaine. Mémoire de Maitrise Université Marc Bloch Stras-
bourg, 2 Bde., maschinenschriftlich, Straffburg 2004, Bd. 1, S. 24-36, und die knappen Angaben
in Frorré/Fucas (wie Anm. 21), S. 116 und S. 124-127; Muriel ZEHNER, Carte archéologique de
la Gaule. Le Haut-Rhin 68 (Pré-inventaire archéologique), Paris 1998, S. 66-69.

26 Zuden Methoden der Altstraffenforschung vgl. HauPT (wie Anm. 4), passim, und das umfangrei-
che und breit angelegte Schweizer Forschungsprogramm ,,ViaStoria“ zu den Altstraflen auf dem
Gebiet der heutigen Schweiz http://www.viastoria.ch/ (Stand: 24. 09. 2014).
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Die Erforschung von historischen Straflen hat in den vergangenen Jahren einen
Aufschwung genommen,” nachdem zuvor, abgesehen von Studien zu einzelnen Stra-
en und Verkehrswegen, ihre Erforschung lange Zeit nicht im Fokus der historischen
und archiologischen Forschung gestanden hat. So liegt mittlerweile aus archiologi-
scher, kulturgeographischer und historischer Herangehensweise eine schier untiber-
blickbare Forschungsliteratur zu diesem facettenreichen Thema vor. Wihrend der
Fokus in der neueren Forschung insbesondere auf der Erforschung der Straflen unter
kulturgeographischen, rechtsgeschichtlichen, herrschaftspolitischen und itinerarspe-
zifischen Fragestellungen liegt, in denen etwa das tiberregionale Verkehrsnetz in un-
terschiedlichen Zeiten sowie die kultur- und mentalititsgeschichtliche, wirtschaftliche
und rechtsgeschichtliche Bedeutung der Straflen untersucht werden, beschiftigte sich
die dltere Forschung unter anderem in besonderem Mafle mit dem archiologischen
und namengeschichtlichen Nachweis vormoderner Verkehrswege.?® Es zeigt sich hier
bereits die thematische und chronologische ,,Vielschichtigkeit der Strafle”, um den
Titel eines kiirzlich erschienenen Sammelbandes zu zitieren.?”

27 Vgl. etwa die folgenden Sammelbinde mit ihren jeweiligen Beitragen: Straflen von der Friithge-
schichte bis in die Moderne. Verkehrswege — Kulturtriger — Lebensraum [Akten des interdiszi-
pliniren Kolloquiums, Kéln, Februar 2011], hg. von Thomas Fiscaer (Schriften des Lehr- und
Forschungszentrums fiir die Antiken Kulturen des Mittelmeerraumes — Centre for Mediterra-
nean Cultures 10), Wiesbaden 2013; Horzner-TosiscH (Hg.) (wie Anm. 8); Verkehrsgeschichte
= Histoire des transports, hg. von Hans-Ulrich ScHIEDT u.a. (Schweizerische Gesellschaft fiir
Wirtschafts- und Sozialgeschichte 25), Ziirich 2010; Die Welt der europiischen Straflen. Von der
Antike bis in die frithe Neuzeit, hg. von Thomas Szas6, Koln u. a. 2009; Scawinces (Hg.) (wie
Anm. 15).

28 Vgl. Brigitte BEYER, Romerstraflen in der Eifel und Hinweise der Flurnamen auf romische Re-
likte, in: Bacumann (Hg.) (wie Anm. 2), S. 197-208; Burcarn/Haverkamr (Hg.) (wie Anm. 8);
Ernst CHRISTMANN, Siedlungs- und Flurnamen der Pfalz als Geschichtsquelle, in: 6. Internatio-
naler Kongress fiir Namenforschung [Miinchen, 24.-28. August 1958], hg. von Karl PUCHNER
(Studia Onomastica Monacensia 4), 3 Bde., Miinchen 1961, hier Bd. 1, S.224-236; DErs., Die
Pfalz in der Germania Romana, in: Zeitschrift fiir Mundartforschung 33 (1966), S.267-286, hier
S.283-286; GREVE (wie Anm.4); Horst JAGER, Geographische und historische Methoden der
Altstraflenforschung, in: Die Erschlieffung des Alpenraumes fiir den Verkehr im Mittelalter und
in der Frithen Neuzeit [Historikertagung in Irsee, 13.~15. September 1993], hg. von Erwin Rie-
DENAUER (Schriftenreihe der Arbeitsgemeinschaft Alpenlinder N. E 7, Berichte der Historiker-
tagungen), Bozen 1996, S. 39-59, bes. S. 45-50; Georg Lanpau, Beitrage zur Geschichte der alten
Heer- und Handelsstraflen in Deutschland. Eingeleitet von Willi Gorich (Hessische Forschungen
zur geschichtlichen Landes- und Volkskunde 1), Kassel/Basel 1958, S. 13—35; Franz Josef MONE,
Urgeschichte des badischen Landes bis zu Ende des siebenten Jahrhunderts, 2 Bde., Karlsruhe
1845; Hans RaMGE, Beobachtungen zu galloromanischen Spuren in stidhessischen Flurnamen, in:
Sprachgeschichte. Dialektologie. Onomastik. Volkskunde. Wolfgang Kleiber zum 70. Geburtstag
[Beitrige zum Kolloquium am 3.—4. Dezember 1999 an der Johannes Gutenberg-Universitat
Mainz], hg. von Rudolf BENTZINGER, Damaris NUBLING und Rudolf SterreNs (Zeitschrift fiir
Dialektologie und Linguistik, Beiheft 115), Stuttgart 2000, S.207-223; Josef STEINHAUSEN, Die
Flurnamen im Dienste der Bodenforschung, in: Rheinische Vierteljahresblitter 3 (1933),
S.192-204. — Fiir weitere Literaturhinweise vgl. Wolfgang Hausricas, Die volkssprachlichen
Bezeichnungen fiir alte Fernwege im Deutschen, in: BurGarnp/Haverkamp (Hg.) (wie Anm. 8),
S.97-181, hier S.98f. mit Anm. 1; Josef STEINHAUSEN, Ortskunde Trier-Mettendorf, Bonn 1932;
DEgs., Archiologische Siedlungskunde des Trierer Landes, Trier 1936; Josef HAGEN, Romerstra-
fen der Rheinprovinz (Publikationen der Gesellschaft fiir Rheinische Geschichtskunde 12),
Bonn 1931.

29 Horzner-TosiscH (Hg.) (wie Anm. 8).
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1. Das romerzeitliche StrafSennetz im Gebiet
zwischen Breisach und Tuniberg

Wie bereits oben angefiihrt, unterscheidet sich das rechte stidliche Oberrheingebiet in
einem wichtigen Punkt von den tibrigen angefiihrten Riumen, in denen sich von der
romischen Zeit bis ins Mittelalter reichende Kontinuititslinien hinsichtlich der Nut-
zung von romischen Straflen fassen lassen. Die angesprochenen Teile Galliens gehor-
ten teilweise bis weit in das 5. Jahrhundert n. Chr. unmittelbar zum Romischen Reich.
Das rechte Oberrheintal, das einen Teil der mittelkaiserzeitlichen Provinz Germania
Superior bildete, wurde hingegen infolge von wirtschaftlichen Problemen und kriege-
rischen Auseinandersetzungen bereits um 280/290 n. Chr. von der romischen Verwal-
tung aufgegeben. Es lag danach in der vom Imperium Romanum am Oberrhein einge-
richteten 7ipa Rheni — der Grenzzone des Romischen Reichs —, wobei es nicht
unmittelbar zum Reichsgebiet gehorte, sondern solum barbaricum war*® Die Chan-
cen, dass sich die in der Mittelkaiserzeit entstandenen, romischen Infrastrukturein-
richtungen tiber die Spitantike ins Mittelalter tradierten, waren im rechten Oberrhein-
gebiet wegen seiner vergleichsweise kurzen Zugehorigkeit zum Imperium Romanum
moglicherweise geringer als in den bis ins 5. Jahrhundert zum Reichsgebiet gehoren-
den linksrheinischen Provinzgebieten.

Allerdings liegt am Kaiserstuhl eine besondere Situation innerhalb des rechtsrhei-
nischen Gebiets der ripa Rheni vor. Im Bereich des an den Rhein stoflenden vulkani-
schen Gebirges lsst sich eine Massierung von militarischen Anlagen beobachten, die
im Bereich von Rheintibergangssituationen errichtet wurden: An der Siidwestflanke
des Kaiserstuhls wurde auf dem inselartig im Rhein gelegenen Breisacher Miinsterberg
das castrum Brisiacum®' angelegt, auf der linken Rheinseite bestand seit valentiniani-
scher Zeit bei Biesheim-Oedenburg eine Befestigungsanlage.®> Gleichfalls unter Kai-
ser Valentinian wurde auf der Sponeck® — einem in die Rheinaue ragenden Auslaufer

30 Vgl. BLock, Besiedlung (wie Anm. 19), S. 260-266 und S.267-277.

31 Zum spatromischen castrum auf dem Breisacher Minsterberg: Helmut BENDER und Gerhard
Pomnt, Der Miinsterberg in Breisach I: Romische Zeit und Frithmittelalter. Karolingisch-vorstau-
fische Zeit (Miinchner Beitrige zur Vor- und Frithgeschichte 39), Miinchen 2005, und Marcus
ZAGERMANN, Der Miinsterberg in Breisach III: Die romerzeitlichen Befunde und Funde der Aus-
grabungen Kapuzinergasse (1980-1983), Rathauserweiterung/Tiefgaragenneubau (1984-1986)
und der baubegleitenden Untersuchungen am Miinsterplatz (2005-2007) (Miinchner Beitrige
zur Vor- und Friihgeschichte 60), Miinchen 2010.

32 Zur zwischen den heutigen Gemeinden Biesheim und Kunheim gelegenen, in valentinianischer
Zeit errichteten Befestigungsanlage Oedenburg: Hans Ulrich NUBER, in: DERrs. und Michel
REDDE, Das romische Oedenburg (Biesheim/Kunheim, Haut-Rhin, France). Frithe Militarlager,
Straflensiedlung und valentinianische Festung, in: Germania 80 (2002), S.169-242, hier
S.212-234; Hans Ulrich Nusgr und Gabriele Serrz, zusammen mit Michel ReEppg, Oeden-
bourg. Une agglomération d’époque romaine sur le Rhin supérieur. Fouilles frangaises, alleman-
des et suisses a Biesheim-Kunheim (Haut-Rhin), in: Gallia 62 (2005), S. 215-277, hier S. 240-249.

33 Zurauf der Gemarkung Jechtingen, Gde. Sasbach, gelegenen valentinianischen Befestigungsanlage
Sponeck: Roksanda M. SwoBopa, Die spitromische Befestigungsanlage Sponeck am Kaiserstuhl
(Minchner Beitrage zur Vor- u. Frihgeschischte 36), Miinchen 1986; Christel BUckeR und Ger-
hard FINGERLIN, Die spitromische Festung auf dem Sponeckfelsen bei Jechtingen, Gemeinde Sas-
bach, Kr. Emmendingen (Schriften der Archiologie-Werkstatt 1), Jechtingen 2009; Uwe Gross,
Zum Fundmaterial der spatromischen Befestigung Sponeck - einige Erginzungen und Korrektu-
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des Humbergs — eine Befestigung errichtet. Die Konzentration von Anlagen, die den
Verkehr iiber und auf dem Rhein kontrollieren sollten, verweist darauf, dass das
rechtsrheinische Gebiet noch eine erhebliche verkehrstopographische Bedeutung in-
nerhalb der spitromischen Kontrollzone besafl. Die spitromischen Einrichtungen
orientierten sich dabei an dem mittelkaiserzeitlichen Verkehrsnetz. Zwischen dem
linksrheinischen Oedenburg und dem Raum Breisach/Ihringen an der Siidwestspitze
des Kaiserstuhls bestand ebenso bereits in der mittleren Kaiserzeit eine Verbindung
wie zwischen der Sponeck und dem linksrheinischen Artzenheim.’* Das mittelkaiser-
zeitliche Verkehrsnetz scheint also im Vorfeld der spitromischen Grenzzone weiter
genutzt worden zu sein. Eine Untersuchung, ob beziehungsweise inwieweit das romi-
sche Verkehrsnetz sich bis ins Mittelalter gehalten hat, erscheint fiir den Raum Brei-
sach daher trotz seiner rechtsrheinischen Lage lohnenswert.

Um zu tberpriifen, welche romischen Straflen bis ins Mittelalter genutzt wurden,
mussen zuerst einmal ihre Trassen im Gelidnde festgestellt werden, wobei unter ,,Stra-
en® an dieser Stelle romerzeitliche Kunststraflen verstanden werden, die einen gewis-
sen Ausbaugrad in Form von befestigtem Fahrbahnkorper mit begleitenden Erdban-
ketten und Straflengriben besaflen.’® Die Verortung romischer Verkehrsnetze in der
Landschaft erweist sich jedoch — nicht nur im Raum Breisach —als iiberaus schwierig:*
Hiufig ist es nicht moglich, einen Altstraflenbefund zeitlich einzuordnen. Zumeist
sind Altstraflen allein durch Fernerkundungsdaten — Luftbildaufnahmen und La-
serscanningdaten — bekannt. Dort zeichnen sich ihre Fahrbahnkorper beziehungs-
weise begleitende Griben als lineare Strukturen ab, die jedoch nicht datiert sind. Doch
selbst wenn eine Strafle durch Ausgrabungen untersucht wurde, ist ihre Datierung
nicht gewihrleistet. Eine romische Altstrafle kann neben dem Fahrbahnkorper noch
weitere Komponenten wie seitliche Griaben und Erdbankette umfassen, die durch ihre
technischen Besonderheiten unter giinstigen Umstinden bei der zeitlichen Einord-
nung der Strafle helfen konnen. Haufig ist bei Altstraflen aber allein der Fahrbahnkor-
per einer Strafle archiologisch untersucht. Der Fahrbahnkorper einer romischen
Uberlandstrafle, der in den gallisch-germanischen Provinzen zumeist entweder aus
einem Bruchsteinunterbau mit Kiesdecke oder aus einem reinen Kiesdamm bestand,
unterscheidet sich jedoch nicht von dem mittelalterlicher oder neuzeitlicher Straflen.
Aus Fahrbahnkorpern geborgene Funde erlauben lediglich eine terminus-post-quem-
Datierung. Die Datierung einer Strafle gelingt daher hiufig nur, wenn sie in einem
Siedlungs- oder Besiedlungskontext eingebunden ist.

ren, in: Grosso Modo: Quellen und Funde aus Spatantike und Mittelalter. Festschrift fiir Gerhard
Fingerlin, hg. von Niklot KrRoHN und Ursula KocH (Forschungen zu Spitantike und Mittelalter 1;
Mannheimer Geschichtsblitter Sonderveréffentlichung 6), Weinstadt 2012, S. 25-37.

34 Zu den mittelkaiserzeitlichen Rheintibergangssituationen am Kaiserstuhl: BLOcK, Siedlungs- und
Verkehrstopographie (wie Anm. 19), S. 260-263, und DERs., Besiedlung (wie Anm. 19),S. 193-198.

35 Zu dieser archdologischen Definition einer romischen Strafle: Hans Ulrich NuBgRr, Die Baar im
romischen Verkehrsnetz Stidwestdeutschlands, in: Die Baar als Kénigslandschaft [Tagung des
Alemannischen Instituts vom 6.-8. Mirz 2008 in Donaueschingen], hg. von Volkhard HuTs und
R. Johanna RegnaTH (Veroffentlichung des Alemannischen Instituts Freiburg i. Br. 77), Ostfil-
dern 2010, S. 15-22, hier S. 22.

36 Zur Datierungsproblematik bei Altstraflenbefunden siehe jetzt auch: Haurt (wie Anm. 4), pas-
sim.
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Im besten Fall konnen romische Straflen im untersuchten Gebiet zwischen Brei-
sach und Tuniberg durch eine Kombination von archiologischen Ausgrabungen, geo-
physikalischen Untersuchungen und Fernerkundungsdaten iiber mehrere Kilometer
hinweg nachgewiesen werden. Doch muss man sich dabei vergegenwirtigen, dass
selbst in diesem sehr glinstigen Fall die nachweisbare Trasse nur einen Bruchteil des
Gesamtverlaufs einer Strafle wiedergibt.

Der am besten geeignete Platz fiir die Rekonstruktion des romischen Straflennetzes
im Raum Breisach stellt der um 200 n. Chr. an der Stidwestspitze des Kaiserstuhls
gegriindete vicus Breisach/Ihringen dar (Abb. 2 u. 3).”” Die Standortwahl des vicus war
offenbar in erster Linie von verkehrstopographischen Gesichtspunkten bestimmt: Der
Platz lag am antiken Hochgestade des Rheins direkt gegeniiber der linksrheinischen
Zivilsiedlung Biesheim-Oedenburg.®* Der Ort war in romischer Zeit somit an die
Wasserstrafle Rhein angebunden und nahm zugleich briickenkopfartige Funktionen
fir die Siedlung Biesheim-Oedenburg wahr. Dadurch bildete der wvicus Breisach/
Thringen den Ausgangspunkt fiir die verkehrstechnische Erschliefung des rechtsrhei-
nischen Gebiets. Sowohl durch archiologische Grabungsbefunde als auch durch geo-
physikalische Untersuchungen und Luftbildaufnahmen nachgewiesen ist eine vom
Rheinhochgestade nach Oststidosten ziehende Strafle, an der sich die Bebauung des
vicus ausrichtet (Abb. 2, Strafle S03; Abb.3). Noch ein volkerwanderungszeitliches
Grab (Abb. 3, Kat.-Nr. 310), das unmittelbar nordlich der Strafle lag, scheint an der
Strafle orientiert gewesen zu sein.

Auflerhalb des vicus kann die Strafle zwar nicht mehr mit archiologischen Mitteln
verfolgt werden; dass unmittelbar dstlich des nachgewiesenen Abschnitts die Gemar-
kungsgrenze zwischen Thringen und Breisach beziehungsweise zwischen Ihringen
und Breisach-Giindlingen den Trassenverlauf der Strafle aufnimmt (Abb. 3), spricht
aber dafiir, dass sie weiter in Richtung Oststidosten lief. Siiddstlich von Thringen
scheint die Strafle dann nach Osten in Richtung Tunibergfuf§ abgeknickt zu sein. Das
lassen Luftbilder annehmen, die in Verlingerung eines West-Ost verlaufenden Feld-
wegs eine Altstrafle mit Kieskorper und begleitenden Griben und Gruben zeigen
(Abb. 2, Strafle US 26; Abb. 4). Die Strafle fiihrte dann offenbar durch das Hilgelstal
tber den Tuniberg zu dem mittelkaiserzeitlichen vicus Umkirch.”

Von dem vicus Breisach/Ihringen ging eine weitere Strafle ab (Abb. 2, Strafle S 04).
Vom (heutigen) Landesamt fiir Denkmalpflege im Regierungsprisidium Stuttgart auf-
genommene, unpublizierte Luftbilder zeigen den Kiesfahrbahnkorper einer Strafle mit
seitlich begleitenden Griben und Materialentnahmegruben, die am Ostrand des vicus

37 Zum wvicus Breisach/Thringen: BLock, Siedlungs- und Verkehrstopographie (wie Anm.19),
S.159-161, 355-357; DERs., Besiedlung (wie Anm. 19), S.261, 272f.

38 Zur zwischen den heutigen Gemeinden Biesheim und Kunheim gelegenen, frith- und mittelkai-
serzeitlichen zivilen Gruppensiedlung Oedenburg: NuBer/RepDE, Oedenburg (wie Anm. 32),
S.169-242; NuBer/Sertz/REDDE, Oedenbourg (wie Anm. 32), S.215-277; Oedenbourg. Fouil-
les frangaises, allemandes et suisses a Biesheim et Kunheim, Haut-Rhin, France, Bd.2:
Lagglomération civile et les sanctuaires, hg. von Michel REpDE, 2 Bde. (Monographien des Ro-
misch-Germanischen Zentralmuseums 79/2,1u. 2), Mainz 2011.

39 Zu der von dem wvicus Breisach/Thringen tiber den vicus Umkirch ins Dreisamtal fithrenden
Strafle: BLOCK, Siedlungs- und Verkehrstopographie (wie Anm. 19), S.309-315, und DERs., Be-
siedlung (wie Anm. 19), S. 194-197.
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Abb.2 Romerzeitliches Straflennetz im Breisgau mit Eintragungen von
mittelalterlichen, auf Straflen verweisenden Toponymen zwischen Breisach
und Tuniberg (Kartengrundlage: Daten aus dem raumlichen Informations-
und Planungssystem (RIPS) der Landesanstalt fiir Umwelt, Messung und
Naturschutz Baden-Wiirttemberg, fiir die Veroffentlichung freigegeben am
10.7.2007, und Digitales Hohenmodell Baden-Wiirttemberg DHM 30 ©
Landesvermessungsamt Baden-Wiirttemberg, fiir die Veroffentlichung frei-
gegeben, Az.: 2851.9-1/11; Karte: Lars Block/Erik Beck).
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Abb.3 Topographische Situation des spatmittelkaiserzeitlichen vicus Thringen an der Siidwest-
spitze des Kaiserstuhls (Abbildungsgrundlage: Ortsakten Landesamt fur Denkmalpflege im
Regierungsprisidium Stuttgart, Dienstsitz Freiburg; Karte: Lars Block).

ithren Ausgang nahm.® Die Strafle zog in stidstiddstliche Richtung bis zum ehemaligen
Hochgestade des Rheins. In diesem Bereich muss die Strafle aus topographischen Griin-
den in stidostliche Richtung umgebogen sein und eine dhnliche Trasse wie die Bundes-
strafle 31 beziehungsweise die Ostlich anschlieffende Landstrafle 120 eingenommen
haben. Unter der Fahrbahn der alten Reichsstrafle 31 wurde ein alter Stralenkorper
festgestellt (Abb. 2, Strafle US 07), der moglicherweise zu der romischen Strafle gehorte,
jedoch nicht datiert werden kann.* Nimmt man fiir die romerzeitliche Strafle denselben
Verlauf wie fir die Bundesstrafle 31 bezichungsweise die Landstrafle 120 in Anspruch,
stellte sie eine Verbindung zwischen den vici Thringen und Bad Krozingen her.*

40 Vgl hierzu auch Guntram GassmanN, Eine romische Strafle in Siedlungsspuren an der Gemar-
kungsgrenze zwischen Breisach und Thringen, Kreis Breisgau-Hochschwarzwald, in: Archiolo-
gische Ausgrabungen in Baden-Wiirttemberg 1992 (1993), S. 130-132, hier S. 130 Abb. 86.

41 Vgl. Karl GurmanN, Zu den romischen Straflen um Breisach, in: Germania 2 (1918), S. 123-127,
hier S. 126. Gutmann geht von einer romerzeitlichen Datierung der beim Hofgut Rothaus ange-
troffenen Straflenreste aus, ohne seine Annahme freilich zu begriinden.

42 Zur der von dem wvicus Breisach/Thringen zum vicus Bad Krozingen fithrenden Strafle: BLOCK,
Siedlungs- und Verkehrstopographie (wie Anm. 19), S. 316, und DERrs., Besiedlung (wie Anm. 19),
S.197-198.
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Abb.4 Luftbildaufnahme des bei Merdingen gelegenen Abschnitts US 26 der romerzeitlichen
Strafle zwischen den vici Thringen und Umbkirch (Abbildungsgrundlage: Otto Braasch/Landes-
amt fiir Denkmalpflege im Regierungsprisidium Stuttgart L7912-051-01_2157-23; Karte: Lars
Block).

Schliellich scheint auf Hohe von Breisach-Giindlingen zwischen den beiden vom
vicus Breisach/Thringen ausgehenden Straflen noch eine Verbindung bestanden zu ha-
ben, die straflenartig ausgebaut war. Ein Luftbild (Abb.2, Strafle S05; Abb.5) zeigt
nordlich von Giindlingen die Griben einer Strafle, an deren westlicher Seite eine kleine
romerzeitliche villa stand.

Die wenigen weiteren im Gebiet zwischen Breisach und Tuniberg bisher bekann-
ten romerzeitlichen Landverkehrsverbindungen waren kaum ausgebaut und besaflen
den Charakter von Wegen, die zur Infrastruktur von wvillze gehorten und in dieser
Betrachtung keine Rolle spielen.®

Anhand eines Ausschnittes dieses eben vorgestellten Verkehrsnetzes wird im Fol-
genden die Nutzung der Breisach und Bad Krozingen verbindenden Strafle wihrend
des Mittelalters aufgezeigt.* Die Bedeutung der raumgliedernden Funktion von Stra-

43 Als Beispiel fiir einen dieser romischen Wege sei auf einen Losshohlweg verwiesen, der auf dem
Tuniberg bei Merdingen bei Ausgrabungen im Bereich eines frithmittelalterlichen Griberfelds
entdeckt wurde: Gerhard FINGERLIN, Die alamannischen Griberfelder von Giittingen und Mer-
dingen (Germanische Denkmaler der Volkerwanderungszeit A 12), Berlin 1971, S.28 und Bei-
lage 2.

44 Vgl. hierzu bereits BECK/BLOCK (wie Anm. 24).
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villa Breisach-Giindlingen
"Bruhlacker" (Kat.-Nr. 120}

ST . o

Abb.5 Luftbildaufnahme des bei Breisach-Giindlingen gelegenen Abschnitts S 05 einer romer-
zeitlichen Strafle, die eine Verbindung zwischen den Straflen Ihringen-Umkirch und Thrin-
gen-Bad Krozingen herstellt (Abbildungsgrundlage: Otto Braasch/Landesamt fiir Denkmal-
pflege im Regierungsprisidium Stuttgart L7910-028—-01_100G-03; Karte: Lars Block).

Ben und Wegeverbindungen wihrend des Mittelalters spiegelt sich nicht zuletzt in
urbariellen Quellen und Urkunden, etwa wenn im Giinterstaler Urbar von 1344
Grundstiicke des Klosters Giinterstal innerhalb der Landschaft verortet wurden. Als
Bezugspunkte dieser Beschreibungen, die darauf zielten, den klosterlichen Besitz ge-
nau und zweifelsfrei zu lokalisieren, dienten dabei allgemein gebrauchliche Landmar-
ken und benannte Orte in Form von Flurnamen. Zu diesen Landmarken gehorten
auch die Straflen, die sich aufgrund ihres allgemeinen Bekanntheitsgrades sowie ihrer
Trassenfithrung besonders gut als Grenzlinien und Bezugspunkte eigneten.*

Aus den mittelalterlichen Quellen lassen sich mehrere mittelalterliche Namentypen
herausstellen, die eine Indikatorfunktion fiir romische Straflen besitzen.* Hierzu zih-
len solche Verkehrswege, deren Namen mit dem Prifix ,,Stein-“ gebildet wird. Diese
Namengebung nimmt dabei deutlichen Bezug auf die Beschaffenheit solcher Straflen,*”
die in unserem Raum durch einen starken Unterbau aus Gerdll geprigt und meist mit
Schotter gedeckt waren.*

45 Vgl etwa BEYER (Wie Anm.28), S.197.

46 Vgl. HausricHs (wie Anm. 28) mit weiterfilhrender Literatur. Dazu auch Adolf Bach, Deutsche
Namenkunde, 4 Bde., 1 Registerbd., Heidelberg 1943-1956, hier Bd.II, 1, § 390, S. 419.

47  Vgl. dazu HausricHs (wie Anm. 28), S. 134-137; BEYER (wie Anm. 28), S.200.

48 Zum Aufbau romerzeitlicher Straflen im Breisgau und am Hochrhein, die stellvertretend fiir die
tibrigen oberrheinischen Regionen stehen, vgl. BLOck, Besiedlung (wie Anm. 19), S. 181-184.
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Namen, die mit dem Prifix ,Hoch-“ gebildet sind, verfiigen ebenso tiber eine deut-
liche Indikatorfunktion fir romische Trassen,” wobei der erhohte und dammartige
Aufbau romischer Straflen hierfiir den Ausschlag gegeben haben diirfte.® In der For-
schung umstritten ist die Indikatorfunktion jener Straflennamen, die mit dem Prifix
»Heer-“ gebildet wurden. Sie konnen sich zwar ebenso wie solche mit dem Bestim-
mungswort ,,Alt-“ auf romische Straflen beziehen, gehen jedoch auch vielfach auf jin-
gere, also frithgeschichtliche oder mittelalterliche Neuanlagen zuriick, denn solche
Namenformen, die sich auf die Funktion oder das Alter des Weges beziehen, begegnen
haufig auch in Regionen, die nie durch das romische Reich erobert beziehungsweise
erschlossen wurden.’! Die Bezeichnung ,,Romerstrafle” fiir romerzeitliche Verkehrs-
anlagen ist nachweislich in nahezu allen Fillen neueren Datums und entstammt einer
Zeit der (proto-)wissenschaftlichen Beschiftigung mit romischen Trassen seit dem
19. Jahrhundert.”?

In der ilteren Forschung wurden die aus Urbaren beziehungsweise Kartenwerken
gewonnenen entsprechenden Belege fiir vormoderne Straflen vielfach voreilig mit ro-
mischen Verkehrswegen gleichgesetzt, ohne dabei zu berticksichtigen, dass sich das
Siedlungs- und Verkehrsnetz seit dem Ende der romischen Prisenz stark verindert
haben kann. Uberspitzt formuliert ist nicht jede einigermafien geradlinige Straflen-
trasse, die noch genutzt oder tiber Prospektionsmethoden entdeckt wird, automatisch
in romische Zeit zu datieren. Vielmehr miissen fiir eine sichere Datierung andere Fak-
toren berticksichtigt werden, zu denen unter anderem archiologische Schnitte mit
entsprechend datierendem Material sowie die Kenntnis und Kartierung des romerzeit-
lichen und nachrémerzeitlichen Siedlungsbildes gehoren. Dartiber hinaus haben altere
Untersuchungen vielfach die in vormodernen Quellen tberlieferten Straflennamen
ohne die diese niher bezeichnenden und abgrenzenden Namen anstoffender Parzellen
verzeichnet und somit aus threm inhaltlichen Zusammenhang gerissen.® Durch eine
solche Vorgehensweise kann der jeweilige Straflenname nicht genauer innerhalb der
jeweiligen Gemarkung lokalisiert werden, so dass lediglich die Konstatierung einer

49 Vgl. Hausricus (wie Anm.28), S.126-130; Albert GreNIER, Manuel d’archéologie gallo-
romaine, Bd. 1,2, Paris 1931, S. 240-243; BEYER (wie Anm. 28), S. 197.

50 Anne Kous, Strafle § 2, in: Reallexikon der Germanischen Altertumskunde 30 (2005), S. 74-78.

51 HausricHs (wie Anm.28),S. 111, 159{f. Dabei zeigte er, dass die Bezeichnung Heerstrafle offen-
bar auf eine volkssprachliche Ubersetzung des Begriffs via publica zuriickgeht, da das Wort
,Heer“ im Althochdeutschen auch die Bedeutung Volk/Kriegsvolk hatte. Zudem besteht bei
diesen Namen Verwechslungsgefahr zwischen Heer- und Hertstrafle bzw. -weg. Letzteres bedeu-
tet Viehweg und ist damit als untergeordnete Verbindung zwischen Weide und Hof bzw. Dorf zu
verstehen. Auf diese Problematik kann hier nicht niher eingegangen werden, vgl. dazu Klaus
Peter Roos, Die Flurnamen der Freiburger Bucht. Ein Beitrag zur Namenkunde und Sprachge-
schichte des Breisgaus, Freiburg 1. Br. 1966, S.450f. — Eine Unterscheidung ist selten méglich,
daher ist bei dieser Kategorie besondere Vorsicht geboten. So auch BEver (wie Anm. 28), S.202.

52 Vgl. BacH (wie Anm. 46), Bd.IL1, §390, S.419; BEYER (wie Anm. 28), S.200.

53  Vgl. Hugo STEGER, *Regula/Riegel am Kaiserstuhl — Helvetum? Ein romischer Rechts- und Ver-
waltungsbezirk in der romisch-germanischen Kontaktzone am Oberrhein. Die Kontinuitit sei-
ner Bezeichnung in einem Ortsnamen und ein verschollener Siedlungsname, in: Romer und Ala-
mannen im Breisgau. Studien zur Besiedlungsgeschichte in Spatantike und frithem Mittelalter, hg.
von Hans Ulrich NUBER u. a. (Archiologie und Geschichte. Freiburger Forschungen zum ersten
Jahrtausend in Stidwestdeutschland 6), Sigmaringen 1994, S.233-361, hier Abb.7 a+b, S.302f;
BEYER (wie Anm. 28), S.198.
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entsprechend bezeichneten Trasse in den teilweise grofiflichigen Gemarkungen ge-
lingt. Somit kann selbst unter Heranzichung entsprechender Bezeichnungen in be-
nachbarten Gemarkungen kein Straflenverlauf rekonstruiert werden.**

Zudem muss aus uberlieferungskritischer Sicht bedacht werden, dass sich nicht alle
in mittelalterlichen Schriftquellen genannten Flur- und Straflennamen, die fiir eine
Rekonstruktion solcher Trassen nutzbar wiren, bis heute erhalten haben. In solchen
Fillen kann ein entsprechender Name unter Umstinden nicht innerhalb der heutigen
Kartenwerke lokalisiert werden.”® In einigen Fillen bieten aber die mitgenannten An-
stoflergrundstiicke noch Lokalisierungspotenzial und zumindest Anhaltspunkte fiir
eine Verortung innerhalb der Feldflur.

Im Folgenden soll eine Methode erprobt werden, bei der versucht wird, die aus
spatmittelalterlichen Urbaren und Urkunden stammenden Belege tiber die mit ihnen
gemeinsam genannten Anstoflergrundstiicke innerhalb der Gemarkung zu lokalisie-
ren. Anschlieffend kann aus der Lokalisierung dieser Flurnamen versucht werden, eine
Verlaufsrichtung der entsprechenden Trassen zu rekonstruieren. So gewonnene Tras-
senverldufe konnen dann in einem nichsten Schritt mit den siedlungsarchiologischen
Ergebnissen der provinzialromischen Archiologie kombiniert werden. Durch diese
Methodik lassen sich die Straflenbezeichnungen im glinstigsten Fall gewannscharf lo-
kalisieren, was in manchen Fillen sogar eine Bestimmung von Lage und Verlaufsrich-
tung der belegten Trassen innerhalb der Gemarkung ermoglicht und tiber archiologi-
sche Aufschliisse dann eine Datierungsmoglichkeit eroffnet.

An einem Beispiel soll diese Methode im Folgenden erprobt werden. Im bislang
nicht edierten alteren Urbar des Klosters Gunterstal bei Freiburg von 1344 bis 1348
wird Giiterbesitz des Klosters in Grezhausen bei Oberrimsingen verzeichnet. Darun-
ter erscheinen auch Grundstiicke, die an eine dortige Hochstrafle anstofien, darunter
die Flur Breite (Abb. 2, Nr. 1).> In diesem Urbar ist unter den Eintragen zu Rimsingen
fiir die Gemarkung des benachbarten Grezhausen neben der Flur Breite auch das Ge-
wann loehelin als Straflenanstofler verzeichnet.” Die Toponyme loebelin und gebrei-
tun haben sich bis heute in den Flurnamen ,,Breite“ und ,Lehle” und ,Hinter dem
Lehle® erhalten (Abb. 2, Nr. 1.3). Sie lassen sich wenig nordlich beziehungsweise ost-
lich des heutigen Ortskerns von Grezhausen lokalisieren.”® Diese Anstoflergrundsti-
cke zeigen den ehemaligen Verlauf der Hochstrafle im Bereich nordéstlich der heuti-
gen Flur ,Breite® an.

Ein weiterer Beleg fiir jene Hochstrafle wird im selben Urbar unter der Rubrik
Grezhausen iiberliefert und deutet in Richtung der Gemarkungsgrenze zu Hausen an
der Mohlin: Irem in hvser ban. I. .I1. teil ackers stosset an die hobstrasse vnd vf Rim-

54 Vgl. STEGER (wie Anm. 53), S.301.

55 BEYER (wie Anm.28),S.197.

56 Urbar Giinterstal 1344, GLA 66/3210, fol. 24™: iiber die straze. I1. iuchart nebent den frowan von
adelnbusen. Item oberthalb der straze .I11. iuchart an wandelt uffen unser gebreitun von grez-
husen.

57 Ebd., fol. 18 Ab der hohstrasse . XXI. iuchart lit an vns gebreitvn vor dem hofe vnd ziehent vf
den priol von s. uolrich, ist eigen. Item under dem loebelin .VI. tuchart ist eigen vnd ziehet einhalb
an die hobstrasse vnd anderthalb an den priol von s. nolrich.

58 Deutsche Grundkarte 8011.4.
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singer grafweg hoert zer widem ze grueningen.”® Der fiir die Gemarkung Hausen an
der Mohlin genannte Flurname Rimsinger grafweg hat sich als Flurname bis heute im
Flurnamen ,Rimsinger Weg® erhalten (Abb. 2, Nr.4). Das Gewann ,,Rimsinger Weg“
liegt nordlich des Ortskerns von Hausen an der Mohlin und wenig 6stlich der heuti-
gen L 120.% Weiter ostlich verzeichnet das Urbar im Bann von Hausen ferner einen
Sandacker, der an die Hochstrafle anstie8.*! Das Toponym ,,Sandacker haftet heute an
einem Areal direkt 6stlich der erwihnten L 120 (Abb. 2, Nr. 2) und grenzt nordlich an
die soeben genannte Flur ,Rimsinger Weg*.®2

Aus diesen Belegen ergibt sich ein siidostlich-nordwestlicher Verlauf der in den
Quellen tberlieferten , Hochstrafle“, die damit auf einer Linge von etwa 3 Kilometern
durch die Gemarkungen von Hausen an der Mohlin, Oberrimsingen und Grezhausen
Uber mittelalterliche Nennungen nachgewiesen werden kann. In der Verlangerung er-
gibt sich ein Trassenverlauf aus Richtung Bad Krozingen nach Breisach, weitgehend
parallel beziehungsweise unter der heutigen L 120/B 31.%* Eben jene Trasse verband,
wie im archidologischen Teil bereits gezeigt wurde, schon in romischer Zeit den vicus
von Bad Krozingen mit Breisach.

Auf dhnliche Weise lassen sich noch weitere Straflen- und Wegeverbindungen in
jenem Raum fassen. Hierzu gehort eine als ,Hochweg® beziehungsweise ,Hoch-
strafle bezeichnete und seit dem 14. Jahrhundert fassbare Wegetrasse, die quer tiber
den Tuniberg ziehend die Dorfer Umkirch und Thringen miteinander verband
(Abb. 2).%* Sie lasst sich auf dem Tuniberg zwischen Waltershofen und Merdingen als
»Herstrafle“ nachweisen, bevor sie dann auf Merdinger Gemarkung im Luftbild nach-
verfolgt werden kann und zwar im Bereich von wihrend des 14. Jahrhunderts genann-
ten Anstoflergrundstiicken an einen so genannten Hochweg (Abb. 2 und 4). Die ange-
sprochenen Flurnamen lauten steini lo und lange mat. Beide haben sich zwar nicht auf
heutigen Kartenwerken erhalten, doch sind sie in Zusammenhang mit einer Wiistung
*Harthausen belegt, die sich etwa 500 Meter westlich des Ortskerns von Merdingen
lokalisieren lisst (Abb. 2, H).®> Vermutlich hat sich dabei der Flurname steini lo im

59 Urbar Giinterstal 1344, GLA 66/3210, fol. 197; Urbar Giinterstal 1409, GLA 66/3212, fol. 7+.

60 Deutsche Grundkarte 8012.7. Dort befand sich ein untergeordneter Weg zwischen Hausen und
Ober-Rimsingen.

61 Urbar Giinterstal 1344, GLA 66/3210, fol. 151 uf der hoch straze ein anwander heisset der sand-
acker.I1. inchart.

62  Deutsche Grundkarte 8012.7

63 Vgl. zu dieser Strafle auch schon GurmaNN (wie Anm. 41), S. 125.

64 Vgl etwa an steini lo du lange mat. I1. ivchart zubet uf den hohen weg (Giinterstaler Urbar 1344,
GLA 66/3210, fol. 146%). Dass das steini lo bei Harthausen gelegen war geht aus folgendem Beleg
hervor: ze harthusen I. I11. teil zubet uf steini lo vnd an den riet weg (Giinterstaler Urbar 1344,
GLA 66/3210, fol. 150%). Ein weiterer Beleg fiir das szeini lo bringt dieses in raumliche Verbindung
mit einer Harthausener Gasse, der Wolfgasse: Item an steini lo stosset an wolf gassun I. I111. teil
(Gunterstaler Urbar 1344, GLA 66/3210, fol. 152¥). Auch diese Wolfgasse stief§ an den Hochweg
an: vor der wolfgassun I. iuchart nemet man die verlorne matte lit under dem hoch wege nebent
der voeget mattun (Giinterstaler Urbar 1344, GLA 66/3210, fol. 149") und Item ze wolfgassun
L inchart stosset uf den hoben weg und an die almende (Gunterstaler Urbar 1344, GLA 66/3210,
fol. 146").

65 Zu Harthausen vgl. Franz Josef MoNE, Ueber die ausgegangenen Orte in Baden, in: Zeitschrift
fiir die Geschichte des Oberrheins 14 (1862), S. 385-398, hier S. 394; Adolf Poinsignon, Odun-
gen und Wiistungen im Breisgau, in: Zeitschrift fiir die Geschichte des Oberrheins 41 (1887),



84 LARS BLOCK/ERIK BECK

heutigen Gewann ,,Klein-“ beziehungsweise ,,Grofisteinen® erhalten (Abb. 2, Nr.5),
das nordlich der Wistung Harthausen und nordwestlich des Ortskerns von Merdin-
gen liegt. In der unmittelbaren Nihe befindet sich ein weiteres heutiges Gewann mit
dem Namen ,Egelfurt” (Abb. 2, Nr. 6), das ebenfalls im Giinterstaler Urbar von 1344
Erwihnung findet und als Anstoflergrundstiick an den Hochweg erscheint.®® Das To-
ponym egelfurt verweist dabei durch sein Grundwort bereits auf einen Verkehrsweg,
der aller Wahrscheinlichkeit nach einen dort heute noch verlaufenden Bach querte. Im
Bereich der heutigen Flur ,Egelfurt verliuft ein Feldweg. Eine in der Flucht dieses
Feldwegs weiterfiihrende, ost-westlich verlaufende Trasse ldsst sich in Luftbildern
nachweisen (Abb.2, Strafle US 26; Abb.4). Auf Thringer Gemarkung kreuzt dieser
heutige Feldweg eine nord-stdlich verlaufende Strafe, die heute als Gtindlinger Strafle
bezeichnet wird. Diese wird im Tennenbacher Giiterbuch aus dem 14. Jahrhundert
noch als Hochstrafle bezeichnet;*” dieser Gewannname haftet auch heute noch neben
der Giindlinger Strafle (Abb. 2, Nr. 7).68

An der Kreuzung des oben genannten Feldwegs mit der Guindlinger Strale/Hoch-
strafle verspringt die Glindlinger Strafle kurz nach Osten, um nach wenigen Metern
wieder stidlich zu verlaufen. In der Flucht dieses Versprungs verlauft nach Osten die
soeben erwihnte, durch Luftbildbefunde und den angesprochenen Feldweg nachge-
wiesene dltere Trasse. Nach Westen verlingert wiederum ein Feldweg diese Flucht-
richtung. Die heutige Gemarkungsgrenze zwischen IThringen und Giindlingen folgt
bezeichnenderweise exakt diesem Feldweg. In der Verlingerung dieses Feldwegs nach
Westen fiihrt die Trasse dann in Richtung des romischen vicus von Thringen/Breisach
am Winkler Berg, wo die Strafle archiologisch fiir die romische Zeit nachgewiesen ist
und von dort weiter nach Breisach fiithrte. Diese Indizien deuten unseres Erachtens
darauf hin, dass hier tatsichlich ein vormoderner, moglicherweise romerzeitlicher
Trassenverlauf zu rekonstruieren ist.

Als Zwischenfazit sind demnach zwei im 14. Jahrhundert belegte Verbindungen zu
konstatieren, die als ,,Hochstrafle“ beziehungsweise ,Hochweg“ bezeichnet, im ers-
ten Fall als Verbindung von Breisach nach Bad Krozingen und im zweiten Fall als
Verbindung von Breisach tiber Merdingen und Tuniberg in Richtung Umkirch zu re-
konstruieren sind.* In beiden Fillen lassen sich in den jeweiligen Trassenverlingerun-
gen der historisch belegten mittelalterlichen Verbindungen archiologisch nachgewie-
sene romerzeitliche Trassen fassen, die es unseres Erachtens zulassen, dort jeweils

S.323-368, 449-480, hier S.354f. Zur genauen Lokalisierung dieser Belege vgl. auch Brck/
BLOCK, Straflennetz (wie Anm. 24), S. 126.

66  vor dem eagel furt .I. iuchert zwischent dem herran von s. maerien vnd stosset an den hohen weg
(Gtinterstaler Urbar 1344, GLA 66/3210, fol. 148"). Die Flur Egelfurt hat sich etwa 1000 m n6rd-
lich des Dorfes und direkt nordostlich an das Gewann Kleinsteinen anschliefend erhalten: Deut-
sche Grundkarte 7912.26.

67 Das Tennenbacher Giiterbuch (1317-1341), bearb. von Max WEeBER, Giinther HASELIER u. a.
(Veroffentlichungen der Kommission fiir Geschichtliche Landeskunde in Baden-Wiirttemberg:
Reihe A, Quellen 19), Stuttgart 1969, S.564: pratum unum an der hobstrase 2 ingera iuxta anti-
quum Winman.

68 Deutsche Grundkarte 7911.16. Vgl. GUTMANN (wie Anm. 41), S. 125f.

69 Vgl. BECK/BLOCK (wie Anm. 24), S.127.
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romische Verkehrswege zu propagieren. Die spatmittelalterlichen Belege bezeugen
dabei eine kontemporire Nutzung.

In diesem Zusammenhang ist noch auf eine Beobachtung hinzuweisen, die auch fiir
die Geschichte des hochmittelalterlichen Breisgaus einige Bedeutung haben konnte,
denn an der anhand der Flurnamen rekonstruierten Verbindung von Breisach und Bad
Krozingen befindet sich die Wiistung Griiningen (Abb. 6).”° An diesem Ort wurde in
den 1070er Jahren das Cluniazenserpriorat Griningen als Stiftung eines Adligen na-
mens Hesso eingerichtet.”! Eine Bestitigungsurkunde Konrads III. von 1139 verrit
uns, dass der Prior der Kommunitit, Ulrich von Zell, die Gemeinschaft 1087 verlegen
lieff, wozu ein Tausch zwischen dem Priorat und dem Basler Bischof initiiert wurde.
Der Konvent wurde daraufhin in das obere Mohlintal verlegt, wo er bis zu seiner
Aufhebung beheimatet war und spiter unter dem Namen St. Ulrich firmiert.

Da die Verlegung eines Konventes wihrend des Mittelalters einen kirchenrechtlich
durchaus problematischen Vorgang darstellte — die stabilitas loci war bekanntlich eine
der Grundlagen kirchlicher Gemeinschaften und eine Verlegung bedingte das Verlas-
sen eines geweihten Ortes — wurde eine solche Verlegung durch gewisse Begriindun-
gen legitimiert. In historiographischen und hagiographischen Quellen wurde eine
Translozierung haufig durch die angebliche Ungeeignetheit des Ortes begriindet.
Hierzu konnten etwa der angebliche Wassermangel, wie bei der Verlegung des Klos-
ters Zwiefalten von Altenburg am Neckar nach Zwiefalten auf der Alb,”? oder die Lage
inmitten der Welt und nicht in kontemplativer Abgeschiedenheit, angefithrt werden.
Solche Begriindungen sind topisch konstruiert, hiufig lassen sich die tatsichlichen
Hintergriinde nur erahnen.

In der nach Florian Lamke vermutlich nach 1130 verfassten Vita posterior des Pri-
ors Ulrich von Zell” wird die Verlegung folgendermaflen legitimiert: ,,Als aber der
Diener Gottes am vorgenannten Ort [gemeint ist Griiningen] eine gewisse Zeit geblie-
ben war, begann er sich Sorgen zu machen, weil er bemerkte, dass die aufgestellten
Hiirden fiir seine Schafe niemals im ganzen Haus ausreichen wiirden, da dieses Haus
sich wie mitten in der Wolfsgrube befand. Denn dieser Ort [...] war er doch von allen
Seiten den Verkehrswegen [accessibus viarum)] frei ausgesetzt, war umgeben vom
Trubel der Welt, und mangelte an all den Sachen, die der monastischen Ruhe notwen-
dig sind. Weil voller Sorge der Mann hohen Gemtites bedachte, dass dies alles ganz
und gar dem ordo spiritualis widerstrebe und da er wollte, dass seine Ziehsohne fern
von den Sitten und Leben der stindigen Menschen lebten, bemiihte er sich also sie,

70  Zur Wistung Griiningen vgl. Albert KriEGEeR, Topographisches Worterbuch des Groflherzog-
tums Baden, 2 Bde., hg. von der Badischen Historischen Kommission, Heidelberg 19041905,
hier Bd. 1, Sp. 775f.

71  Recueil des chartes de I’Abbaye de Cluny, formé par Auguste Bernard, completé, rev. et publié
par Alexandre Bruel, Bd.4 (Collection de documents inédits sur I’histoire de France, Série 1,
Histoire politique), Paris 1888, Nr. 3448. — Vgl. zu den Griindungsvorgingen plausibel nun Flo-
rian LaMmKkE, Cluniacenser am Oberrhein. Konfliktldsungen und adlige Gruppenbildung in der
Zeit des Investiturstreits (Forschungen zur Oberrheinischen Landesgeschichte 54), Freiburg
1. Br./Miinchen 2009, S. 67-136.

72 Vgl. zuletzt BECk, Deinde ad munimen romani (wie Anm. 3), S.340-344.

73 Vgl. Florian Lamke, Die Viten des Ulrich von Zell. Entstehung, Uberlieferung und Wirkungs-
kontext, in: In frumento et vino opima. Festschrift fiir Thomas Zotz zu seinem 60. Geburtstag,
hg. von Heinz KrieG und Alfons ZETTLER, Ostfildern 2004, S. 163-180, hier S. 179.
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Abb.6 Zeichnung der Griininger
Kapelle bei Oberrimsingen aus
dem Jahr 1754. Die Zeichnung
zeigt neben der Lage im Siedlungs-
raum auch die von Griiningen

aus erreichbaren Verkehrswege
und Trassen zu diesem Zeitpunkt
(http://www.kloester-bw.de/
leobild.php?typ=4e6z584tr&nr=
358&bild=704 [abgerufen
17.11.2015]; Original in Landes-
archiv Baden-Wirttemberg/GLA
Karlsruhe, Abt. 65/530b S. 1864).
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—

seine Zoglinge, von dem Ort, wo sie jene siindigen Menschen sahen und horten, zu
entfernen.“”*

Die Verlegung sei also aufgrund des Trubels notig geworden, der mitunter auf die
Verkehrswege zurtickgefiihrt wird, die am Kloster vorbeifiihrten. Diese auf der unge-
eigneten Lage des Ortes basierende Begriindung entspricht zwar einem immer wieder-
kehrenden Topos hagiographischer Werke; angesichts der oben dargelegten Straflen-
fihrung, die in unmittelbarer Nihe des Priorats vorbeifithrte und den Marktort
Breisach mit dem Breisgauer Hinterland verband, lasst sich jedoch durchaus ein realer
Hintergrund fiir die Ausfithrungen der Vita fassen.

74 Ex Vita Sancti Udalrici prioris cellensis, in: MGH SS 12, hg. von Georg Heinrich Pertz, Hannover
1866, S.2611f.: Cum ergo in praefato loco servus Dei aliquo tempore mansisset, anxiari coepit, qguod
ovium suarum canlas nequaquam in tuta mansione sed quasi in mediis luporum fancibus vidit
constituas. Idem etenim locus, licet sui amoenitate spectantinm oculis grate arrideret, licet ubertate
fructuum labori cultoris respondeat, patet tamen undique accessibus viarum, circumfunditur fre-
quentia saecularium hominum, artatur penuria multarum rerum monasticae quieti necessariarum.
Quae omnia vir altioris ingenii sollicite perpendens plurimum obsistere spirituali professioni, filios
adoptionis, quos a carnalium hominum vita et moribus alienos voluit exsistere, etiam loco ab il-
Liorum visu et auditn satagebat segregare. Fiir Hinweise bei der Ubersetzung dieser Quellenstelle
danke ich herzlich Dr. Tobie Walther (Freiburg i. Br.).
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Direkt am ehemaligen Standort des Priorats in Griningen fiihrte die zu rekonstru-
ierende antike und auch mittelalterliche Straflenverbindung von Bad Krozingen nach
Breisach vorbei, so wie auch heute noch die ausgebaute B 31 hier entlangfithrt. Hinzu
kommen noch zahlreiche untergeordnete dorfliche Verbindungswege, wie der eben-
falls im Spatmittelalter erwihnte Grininger Weg, der Grezhauser Weg und der Rim-
singer Grafweg. Auch wenn sicherlich wichtigere und auch handfestere Ursachen
hinter der Verlegung in das Mohlintal stehen, so lief} sich angesichts der Straflenlage
diese Begriindung zumindest guten Gewissens vorschieben.

2. Zusammenfassung

Fassen wir unsere Beobachtungen zusammen, so gibt sich ein entwickeltes und ausdif-
ferenziertes, in der Hauptsache auf Breisach ausgerichtetes romisches Verkehrssystem
zu erkennen. Sowohl in der Spitantike als auch im Mittelalter erscheint das Straflen-
system des Untersuchungsgebietes auf Breisach zentriert. Sternférmig verliefen im
spateren Mittelalter als ,Hoch-“ beziehungsweise ,,Heer-“Straflen oder -Wege be-
zeichnete Verbindungen auf Breisach zu. Anhand der Verbindungen Breisach — Bad
Krozingen und Breisach — Umbkirch lasst sich zudem mit hoher Wahrscheinlichkeit die
Nutzung romerzeitlicher Trassen wiahrend des Mittelalters nachweisen.

Es zeigt sich die Notwendigkeit, bei der Rekonstruktion mittelalterlicher und im
Besonderen romischer Verkehrsverhiltnisse differenziert vorzugehen und ein mog-
lichst umfangreiches methodisches Toolkit zu nutzen. Wird dabei mit mittelalter-
lichen Flurnamen operiert, so zeigt sich die Moglichkeit, aber auch das Gebot, diese
innerhalb der Gemarkungen maoglichst genau zu lokalisieren. Durch diese hier ge-
nutzte Methode ergibt sich die Gelegenheit, zunichst das spatmittelalterliche Ver-
kehrssystem relativ genau zu rekonstruieren. Kommen noch weitere Indizien hinzu,
so lassen sie sich sogar als zusitzliches Argument fiir die Rekonstruktion antiker Tras-
senfithrungen nutzen und Nachwirkungen des romischen Verkehrsnetzes fiir das Mit-
telalter fassen.

Romische Straflen, dies sollte in dieser mikroregionalen Studie gezeigt werden,
strukturierten nicht nur in der Antike den Breisgau und bildeten damit die Grundlage
des Kommunikations-, Verkehrs- und Herrschaftsnetzes, sondern waren auch eine
der Grundlagen des mittelalterlichen Verkehrssystems und prigten bis in das hohe
und spite Mittelalter hinein den Raum zwischen Tuniberg und Rhein. Die Rekon-
struktion solcher Verkehrswege in diachroner Perspektive ist ein mithsames aber loh-
nendes Unterfangen und ein wichtiges Forschungsdesiderat.





