A EINLELTHUNG

Das Grab von Boé (Aquitanien, Dép. Lot-et-Garonne) wurde bereits 1961 in einer Fundchronik be-
kannt gemacht? — danach erschien es im Kreis anderer Wagengriber und wurde vielfach zitiert, ohne daf§
genauere Aussagen moglich waren. So haben trotz der mangelhaften Fotos im Vorbericht beispielswei-
se das Trinkhorn, das Dreibein und die Nabenringe des Wagens Eingang in die Literatur gefunden. Heu-
te kann dieses Fundgut leider nur noch als Ansammlung von Einzelobjekten bearbeitet werden. R. Bou-
det erkannte die Bedeutung des Grabes und fithrte 1990 eine Nachgrabung durch, die zwar keine neu-
en, spektakuliren Funde erbrachte, jedoch den besonderen Charakter des Grabes durch umfangreiche
Keramikbeigaben bestatigte *. Auf seine Initiative hin wurde begonnen, die metallenen Objekte des Gra-
bes in den Werkstitten des Romisch-Germanischen Zentralmuseums zu restaurieren. Mit dem Einver-
stindnis von R. Boudet entstand aus der Aufarbeitung der metallenen Beigaben die Magisterarbeit des
Autors*. Ab 1998 wurde auch mit der Restaurierung der Keramik in Mainz begonnen. Mit dem Fort-
schreiten der Restaurierungsarbeiten an den Metallbeigaben konnten weitere Ergebnisse in der Inter-
pretation einiger Fundgruppen erzielt werden.

In der vorliegenden Untersuchung soll der vierridrige Wagen von Boé® den Ausgangspunkt fiir eine de-
taillierte Analyse der iibrigen Wagen der jungeren Latenezeit aus technischer Sicht sowie der Sitte der
Wagenbeigabe bilden. Die ebenfalls 1998 begonnene Restaurierung des Grabkomplexes mit einem
vierradrigen Wagen der Stufe Lt D1 aus Verna (Dép. Isere) ergab zahlreiche weitere Impulse. Aufgrund
des Umfangs des Materials kann eine ausfithrliche Analyse jenes Fundes im Rahmen dieser Arbeit nicht
geleistet werden.

Bei der Bearbeitung der technischen Aspekte der Wagen stellte die Oxforder Dissertation von Ch. E E.
Pare zu den Wagen der Hallstattzeit ein gewisses Vorbild dar®. Aufgrund der unterschiedlichen Aus-
gangslage der Quellen weichen allerdings Methode und Ziel von der Arbeit zu Boé ab. Die latenezeitli-
chen Wagen sind wesentlich weniger detailreich in ihrer Konstruktion und eignen sich daher nicht fiir
eine kombinatorische Untersuchung mit chronologischen Fragestellungen, wie sie fiir die Hallstattzeit
moglich sind ”.

Den Ausgangpunket fiir die Diskussion der einzelnen Bestandteile der Wagen bilden die Wagengraber®
sowie erhaltene Holzer von Fahrzeugen. Zusitzlich werden Fundstiicke aus Siedlungen und Horten mit
einbezogen. Die Vergleichsstiicke wurden soweit wie moglich in Tabellen erfaflt und in grofiziigiger
Auswahl abgebildet. Den Kern des Arbeitsgebietes bildet die Zone der Oppida in der Mittel- (Lt C) und
Spitlatenezeit (Lt D), die zusammen als jiingere Laténezeit bezeichnet werden. Mit in die Arbeit aufge-
nommen werden die vierradrigen Wagen aus dem Bereich der westlichen Ostsee sowie die keltischen
Wagenfunde in Stidosteuropa, hier ab dem Beginn der keltischen Expansion in der Stufe Lt B. Aufgrund
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der technischen Eigenstindigkeit der Wagen auf den Britischen Inseln wurde das Arbeitsgebiet auf das
kontinentale Europa beschrinkt. Keiner der zweiridrigen Wagen aus den Grabern in Yorkshire zeigt ei-
ne Osenstiftaufhingung, wie sie seit der Frithlaténezeit fiir die Wagen der Latenekultur typisch ist. Der
gute Bearbeitungs- und Publikationsstand der Funde in England lifit cine derartige Eingrenzung ge-
rechtfertigt erscheinen”.

Durch die Identifizierung eines vierridrigen Prunk- oder Zeremonialwagens im Grab von Boé miissen
die bisher ausschlief8lich als Streitwagen benannten Fahrzeuge der keltischen Welt neu diskutiert wer-
den. Damit werden zentrale Aspekte der Archidologie der jiingeren Latenezeit untersucht, da Fragen der
Sozialordnung und der Kriegsfithrung durch die neue Sicht der Wagen in den Gribern angeschnitten
werden missen.

Zum ersten Mal wird nun der gesamte Fundkomplex von Boé als Wagen- und Prunkgrab in seinen re-
gionalen und historischen Kontext eingeordnet. Da der Forschungsstand zur jiingeren Laténezeit in
Aquitanien vor den Arbeiten R. Boudets sehr dirftig war, soll auch das Umfeld des Grabes neu bewer-
tet werden. Der Zusammenhang des Grabes von Boé und des unweit gelegenen Oppidum von Agen mit
der Latene-Welt ist ebenso zu untersuchen wie die europiischen Verbindungsstringe dieser Zeit zwi-
schen Cisar und Augustus.
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