Versicherung des Reisegepacks

PETER KOCH

Der Gedanke, Versicherungsschutz fiir das Reise-
gepack zu gewahren, ist mit dem zunehmenden Ei-
senbahnverkehr um die Mitte des 19. Jahrhunderts
aufgekommen. Thren eigentlichen Anfang hat die
Reisegepackversicherung erst mit der Griindung
einer Spezialgesellschaft im Jahre 1907 genom-
men. Obwohl sie durch Vereinbarungen mit den
Eisenbahnverwaltungen eine gewisse Monopol-
stellung erhielt, betrieben seit den 1920er Jahren
auch andere Versicherungsunternehmen den neuen
Versicherungszweig. Starke Verbreitung fand die
Reisegepidckversicherung vor allem durch die Rei-
sewelle nach dem Zweiten Weltkrieg. Inzwischen
wird sie tiberwiegend zusammen mit anderen Versi-
cherungsarten im Rahmen von Reiseversicherungs-
Paketen angeboten.

Erste Ansatze einer Gepackversicherung

Der Eisenbahnbetrieb brachte neue Gefahren,
die man in den Anfangsjahren allerdings sehr
iiberschitzt hat. Thnen suchte der Gesetzgeber
durch eine strenge Haftung zu begegnen, erstmals
in PreuBen mit dem Gesetz liber die Eisenbahn-
Unternehmungen vom 3. November 1838, das die
Eisenbahngesellschaften zum Ersatz allen Schadens
verpflichtete, der an den beforderten Personen und
Giitern, aber auch an anderen Personen und deren
Sachen entstand.! Da die vorgesehenen Ersatzleis-
tungen als zu gering angesehen wurden, beantragte
der Berliner Bankier Otto Crelinger (1802-1874) mit
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einer Eingabe vom 9. September 1843 bei Konig
Friedrich Wilhelm IV. von PreuBen (1795-1861) die
Genehmigung einer Eisenbahn-Assekuranz-Gesell-
schaft, die Schadenersatzleistungen bei Unfillen
auf deutschen Eisenbahnen gewdhren sollte. Als
Mitglied des Verwaltungsrats der Berlin-Potsdamer
Eisenbahn hatte er sich eingehend mit der Materie
befasst. Er bezeichnete die von ihm vorgeschlagene
Art der Versicherung als eine ,ganz neue und ei-
genthlimliche“.2 Im Oktober 1844 entwickelte er
bereits die Vorstellung einer Ersetzung der Eisen-
bahnhaftung durch den geplanten Versicherungs-
schutz. Die nachgesuchte Genehmigung wurde ihm
jedoch 1846 mit der Begriindung versagt, dass die
projektierte Versicherung die Sicherheit des Reise-
verkehrs durch Beglinstigung der Fahrldssigkeit im
Eisenbahndienst gefahrde.

Erneut wurde das Vorhaben der Griindung ei-
ner speziellen Eisenbahn-Versicherungseinrichtung
von dem 1847 entstandenen Verein Deutscher Ei-
senbahn-Verwaltungen aufgegriffen. Diese Bemii-
hungen verfolgte der Kalkulator der Thiiringischen
Eisenbahngesellschaft in Erfurt Karl Ferdinand
Wehle (1819-1874) mit besonderem Interesse.?
Er entwickelte eigene Vorschlage und Ideen fir
den Versicherungsschutz. Da auch Crelinger sei-
ne Bestrebungen in Berlin fortsetzte, trat Wehle
mit ihm in Verbindung, um eine Verschmelzung
der beiden Griindungen und die Verlegung der
Verwaltung fiir das zu errichtende Unternehmen
nach Erfurt zu erreichen. Seine Anregungen auf
der Generalversammlung des Vereins Deutscher
Eisenbahn-Verwaltungen am 28. und 29. Juli 1851
in Niirnberg blieben jedoch ohne Erfolg, sodass
beide Genehmigungsverfahren nebeneinander be-
trieben wurden. Das preuBische Ministerium fiir
Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten hielt
seine Besorgnis eines Nachlassens der ndtigen
Sorgfalt beim Eisenbahnbetrieb nicht mehr auf-

recht. Konig Friedrich Wilhelm IV. von PreuBen,



der dem Gedanken einer Eisenbahn-Versicherung
von Anfang an wohlwollend gegeniibergestanden
hatte, unterzeichnete die Konzessionsurkunden am
19. September 1853 fiir die Eisenbahn- und All-
gemeine Riickversicherungs-Gesellschaft Thurin-
gia in Erfurt* und am 26. September 1853 fiir die
Allgemeine Eisenbahn-Versicherungs-Gesellschaft
in Berlin.5

Beide Gesellschaften verfolgten den Zweck,
»auf deutschen und auBerdeutschen Eisenbahnen
sowohl den Eisenbahn-Verwaltungen, als auch ein-
zelnen Personen fiir Beschadigung an beweglichem
und unbeweglichem Eigenthum, an zum Transport
oder Aufbewahrung tibernommenen Gegenstinden
der gedachten Verwaltungen, fiir Beschadigung der
Beamten und Passagiere an Leben oder Gesund-
heit, Ersatz zu leisten“. In Werbedruckstiicken
und Annoncen hieB es dann vereinfacht, dass die
Allgemeine Eisenbahn-Versicherungs-Gesellschaft

in Berlin Frachtgiiter sowie Personen und deren

Gepack versichere. Der Beitrag fir die Versiche-
rung des Passagier-Gepacks richtete sich nicht nach
der vereinbarten Versicherungssumme, sondern
nach seinem Gewicht.® So betrug beispielsweise
die Jahrespramie bis zu 100 Pfund Gepéck 20 Sil-
bergroschen fiir drei Taler je Pfund Entschiadigung
beziehungsweise einen Taler fir fiinf Taler Entscha-
digung pro Pfund.

Da sich das Gefahrenpotenzial des Eisenbahn-
verkehrs geringer herausstellte als befiirchtet,
konnte sich zum Unterschied von der spater einge-
fiihrten Deckung der Risiken um das Kraftfahrzeug
keine spezielle Eisenbahnversicherung entwickeln.
Die beiden Unternehmen gaben daher die Beschran-
kung ihres Geschéaftsgegenstandes auf das Eisen-
bahnversicherungsgeschaft auf und dehnten ihre

Tatigkeit auf andere Zweige aus.

Reisegepackversicherung
als selbststdndiger Zweig

Nachdem das Angebot eines Versicherungs-
schutzes fiir das Reisegepdck im Rahmen einer all-
gemeinen Eisenbahnversicherung keine praktische
Bedeutung erlangt hatte, wurde das Vorhaben zu Be-
ginn des 20. Jahrhunderts mit der Schaffung eines
eigenstindigen Versicherungszweiges und seinem
Betrieb durch eine Spezialgesellschaft verwirk-
licht. Neu waren insbesondere die enge Verbindung
mit den Eisenbahnverwaltungen, die Ausweitung
des Deckungsumfanges sowie die verbesserte Pra-
mien- und Entschadigungsberechnung. Trotz der
im Verhéltnis zu den Bahnen bestehenden gewis-
sen Monopolstellung der Gesellschaft nahm eine
Vielzahl weiterer Versicherungsunternehmen die

Sparte als Unterart der Transportversicherung auf.

Beginn in Ungarn

Initiator der modernen Reisegepackversiche-
rung war der ungarische Holzhandler Max Engel
von Czerkat (1857-1933; Abb. 145). Er soll an einem

Abb. 145: Max Engel von
Czerkat, Initiator der
modernen Reisegepack-
versicherung.
Européische Reisever-
sicherung AG, Miinchen.
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Sommerabend des Jahres 1905 auf dem Bahnhof von
Luzern in der Schweiz beobachtet haben, wie aus
dem Schornstein der Lokomotive des zur Abfahrt
nach Basel bereitstehenden Schnellzuges Funken
gestoben und auf Gepackstiicken am Bahnsteig ver-
gliiht seien. Dabei habe er, der als Geschaftsmann
viel auf Reisen war, iiberlegt, dass das Gepack da-
rilber hinaus noch zahlreichen weiteren Gefahren
ausgesetzt sei und es dagegen einen Schutz geben
miisse. Ihm schwebte vor, dass das aufgegebene
Gepack gleich am Schalter ohne alle Formalititen
dadurch versichert werden konnte, dass gegen
Bezahlung einer nach der Entfernung gestaffelten
Pramie Wertmarken auf den Gepackschein geklebt
wiirden. Dartiber hinaus wollte er das gesamte Ge-
pack einschlieBlich des Handgepécks gegen alle
Schaden fiir die gesamte Dauer der Reise durch
eine auszustellende Police versichern.” Mit sei-
nem Vorschlag wandte er sich an die ungarische
Versicherungsgesellschaft Fonciere in Budapest,
deren Verwaltungsrat er angehorte. Die Direktion
lehnte ab, weil Vertrage ohne genaue Angabe der
Art der versicherten Werte der Praxis der Transport-
versicherung widersprichen. Auch die Riunione
Adriatica und die Assicurazioni Generali in Triest
vertraten die gleiche Auffassung.

Max Engel von Czerkat erhielt jedoch Kontakt
zu Carl von Thieme (1844-1924), der als General-
agent der Thuringia fiir Bayern im Jahre 1880 die
Miinchener Riickversicherungs-Gesellschaft8 ge-
griindet hatte. Durch die Thuringia war ihm der
Gedanke der Eisenbahnversicherung vertraut, und
er hatte als aufgeschlossener Versicherungsunter-
nehmer auch bereits die Einfiihrung einer Reihe
neuer Versicherungszweige, insbesondere der
Maschinenversicherung, ermoglicht. Nach ersten
Besprechungen im Friithjahr 1907 wurde schon am
9. Mai des gleichen Jahres die Europdische Reisege-
pack-Versicherungs-Aktiengesellschaft in Budapest
mit einem Kapital von 300.000 Kronen, an dem sich
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die Miinchener Riick mit 50.000 Kronen beteiligte,
gegriindet.’

Als Grundlage fiir ihre Tatigkeit hatte Engel
von Czerkat mit der Ungarischen Staatseisenbahn
das AusschlieBlichkeitsrecht fiir den Versiche-
rungsverkauf an allen Schaltern der Bahn verein-
bart und sich die Befugnis ausbedungen, in den
Bahnraumen, Wartesdlen und Eisenbahnwagen mit
Aushdngen und Plakaten fiir die Reisegepackver-
sicherung zu werben. Von Anfang an betrieb er
die Internationalitdat des Geschéftes und richtete
Zweigniederlassungen fiir Deutschland in Berlin,
fiir Italien in Mailand, fiir Bosnien und die Herze-
gowina in Sarajevo sowie eine Generalreprisentanz
in Monaco ein. Der erhebliche Aufwand verlangte
1912 eine Kapitalerhohung auf eine Million Kro-
nen, wobei die Miinchener Riick und nunmehr auch
die Assicurazioni Generali, die sich zundchst ab-
lehnend gezeigt hatte, zusammen 90 Prozent des

Grundkapitals tibernahmen.

Selbststiandige Gesellschaft in Deutschland

In Deutschland entwickelte sich die Reisege-
packversicherung besonders stark. Die Zweignie-
derlassung in Berlin firmierte deshalb ab 1. Januar
1909 als Direktion fiir Deutschland. Die Situation
nach dem Ersten Weltkrieg machte es erforder-
lich, das deutsche Geschiaft von der ungarischen
Muttergesellschaft zu losen. Es wurde daher im
Jahre 1919 die Europdische Giiter- und Reisegepack-
Versicherungs-Aktiengesellschaft mit dem Sitz in
Berlin unter Ubernahme aller Aktiva und Passiva
der bisherigen Niederlassung als selbststandige
Gesellschaft gegriindet. Sie schloss im Zusammen-
wirken mit dem Mitteleuropaischen Reisebiiro und
der Miinchener Riickversicherungs-Gesellschaft
Monopolvertrage mit den Staatseisenbahnen, an
deren Stelle 1920 die Deutsche Reichsbahn getre-
ten ist, Uiber die Versicherung des aufgegebenen

Reisegepacks durch den Kauf von Wertmarken



am Schalter (Abb. 146). Die Versicherungssum-
me konnte 1.000 Mark oder ein Vielfaches dieses
Betrages ausmachen. Dabei betrug die Pramie fiir
je 1.000 Mark bei einer Beforderungsstrecke bis
zu 150 Kilometern 0,50 Mark, ab 700 Kilometer
2 Mark. Als Gegenleistung verzichtete die Gesell-
schaft gegentiiber den Eisenbahnen auf jeden Re-
gressanspruch und verpflichtete sich auBerdem
zu einer Zuwendung an die mit dem Verkauf der
Wertmarken beauftragten Beamten.

Die dariiber hinaus angebotene Versicherung
durch Ausgabe von Policen gewahrte einen groBe-
ren Sicherheitsumfang. Sie schloss neben Fahrten
mitder Bahn auch Reisen mit Omnibussen und allen
anderen Verkehrsmitteln ein. Versichert waren ne-
ben dem Reisegepack ferner die vom Versicherten
auf dem Korper oder in den Kleidern getragenen
Gegenstande. Die Versicherung begann mit dem

Zeitpunkt, in dem das Gepack die standige Woh-

nung des Versicherten verlieB, und endete mit der
Riickkehr wieder dorthin.

Im Laufe der 1920er Jahre entstanden in 22
Staaten europdische Gesellschaften, bei denen
jeweils die Miinchener Riick Hauptaktionar und
Riickversicherer war. Eingeschlossen wurden auch
Schiffsreisen. Der erste groBe Schadensfall fiir die
deutsche Gesellschaft war der Untergang des Damp-
fers ,Hammonia“ im Jahre 1922 auf der Fahrt von
Hamburg nach Mexiko. Wéahrend die meisten Pas-

sagiere gerettet wurden, war das Gepack verloren.

Ausbreitung

Obwohl die Europdische Giiter- und Reisege-
pack-Versicherungs-Aktiengesellschaft iiber einen
Monopolvertrag mit der Eisenbahn verfiigte, inte-
ressierten sich weitere Versicherungsunternehmen
fiir diesen Versicherungszweig. Die allgemeine Un-
sicherheit der Nachkriegszeit und der durch die
Inflation bedingte Begriff der Sachwerte brachten
der Reisegepackversicherung einen auBerordent-
lichen Aufschwung, da ohne sie der Reiseverkehr
fast nicht mehr moglich erschien.

Im Jahr 1922 erteilte das Reichsaufsichtsamt
fir Privatversicherung einer namentlich nicht
genannten Gesellschaft die Genehmigung zum
Betrieb einer Transportversicherung fiir Reisege-
pack. 1926 betrieben bereits 16 Unternehmen die
Reisegepackversicherung, und zu Beginn des Zwei-
ten Weltkrieges waren es schon 51 Gesellschaften.
Bei der Allianz konnte man iiber die Vertreter in

Abb. 146: Aushang liber
die Reisegepéckversiche-
rung auf Bahnhéfen der
Bayerischen Staats-
bahnen, 1918.
Européische Reisever-
sicherung AG, Miinchen.

Abb. 147: Blechschild an
den Gepackschaltern der
Reichsbahn, Deutschland,
um 1930.

Européische Reisever-
sicherung AG, Miinchen.
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Abb. 148: Dienstvorschrift
der Deutschen Reichs-
bahn-Gesellschaft fiir die
Reisegepackversicherung,
Deutschland, 1932.

DB Museum Niirnberg.

Abb. 149: Coupon-Anzeige
fiir die Reisegepéckver-
sicherung, um 1930.
Européische Reisever-
sicherung AG, Miinchen.

den Monaten Juni bis September eine ermaBigte
Ferienpolice fiir Deutschland, Osterreich, Holland,
die Schweiz, Danemark, Schweden, Norwegen und
die Tschechoslowakei zu einem Beitragssatz
von vier Promille, fiir Reisen in alle Lander des Welt-
postvereins zu zehn Promille abschlieBen. Das Kauf-
haus Hertie bot einen ,Versicherungskoffer mit
nummerierten Plaketten an, in dessen Preis als Zu-
gabe fir finf Jahre Schutz in Mittel- und Nord-
europa sowie Italien eingeschlossen war. Die
Versicherungssumme betrug das Fiinffache des
Kaufpreises.

Der Abschluss erfolgte fiir die Europdische
Giiter- und Reisegepack-Versicherungs-Aktienge-
sellschaft im Wesentlichen tiber die Gepackschalter
an den Bahnhofen, wobei man durch Aushdnge und
entsprechende Schilder (Abb. 147) auf die Mog-
lichkeit der Versicherung hinwies. Es gab sogar
eine spezielle Dienstvorschrift der 1924 errichteten
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft fiir die Ver-
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sicherung von Reisegepack, Expressgut und Auf-
bewahrungsgepick (DV Versi; Abb. 148).

In Anzeigen informierte die Européische Giiter-
und Reisegepack-Versicherungs-Aktiengesellschaft
dariiber, dass Policen fiir das tibrige Reisegepack bei
den Gepédckschaltern der Bahnen, bei den meisten
Reisebiiros, bei zahlreichen Hotels, Spediteuren
und sonstigen Stellen sowie bei der Gesellschaft
selbst erhadltlich seien. Um sich die Police direkt zu
beschaffen, war Coupon-Anzeigen ein abtrennbarer
Bestellschein angefligt (Abb. 149). Mit ihm ersuchte
der Reisende, ihm eine Reisegepick-Versicherungs-
Police gegen alle Gefahren mit 60-tdgiger
Giiltigkeit zu einer Pramie von 15 Mark fiir je 1.000
Mark versicherte Summe zu ibersenden. Er hatte
nur das Beginndatum und die gewiinschte Ver-
sicherungssumme einzusetzen sowie zu bestatigen,
dass er den Beitrag per Postanweisung/Postscheck
uberwiesen habe. Erforderlich waren schlieBlich

Unterschrift und Adresse.



Werbung durch Plakate

Fiir die Reisegepdckversicherung wurde wohl
erstmals im Versicherungswesen mit Plakaten ge-
worben. Besondere versicherungsgeschichtliche
Bedeutung kommt einem solchen Plakat des Malers
und Grafikers Walter Schnackenberg (1880-1961)
zu, eines Schiilers von Franz Stuck. Schnacken-
berg hatte sich einen Namen als Plakatkiinstler
gemacht.! Die Darstellung strahlt das Sicherheits-
gefiihl der mit viel Gepiack reisenden Dame aus,
das ihr der Blick in die Police verschafft
(Abb. 150). Der Kiinstler war seit 1920 mit einer
Tochter Carl von Thiemes verheiratet und wohnte
im Hause seines Schwiegervaters in der Miinchner
GeorgenstraBe.

Eine andere Gruppe von Plakaten war von einem
gewissen Gruseleffekt getragen. Ein Plakat von Lud-
wig Hohlwein (1874-1949) fiihrte dem Reisenden
den Zugriff des Diebes auf das Gepack durch die
diistere Farbgebung und damit die Schutzfunktion
der Reisegepackversicherung drastisch vor Augen
(Abb. 151). Die 1858 gegriindete Osterreichische Ge-
sellschaft ,Der Anker“;'! die zu Beginn der 1920er
Jahre mit dem Sachversicherungsgeschift auch die
Reisegepackversicherung aufgenommen hatte,!?
verband in einem Plakat der Zeit beide Aspekte.
Der Dieb wird vom Anker aufgespief3t, wobei die
Sicherheit in der Versicherungsleistung besteht.
Die Silhouette der Stadt Wien mit Stephansdom und
Riesenrad lieB die Herkunft des auch in Deutsch-

land tiatigen Unternehmens erkennen (Abb. 152).

Entwicklung nach dem Zweiten Weltkrieg

Mit der nach dem Zweiten Weltkrieg einset-
zenden Reisewelle nahm die Reisegepackversiche-
rung einen neuen Aufschwung in Westdeutschland.
Dazu haben Pauschalreisen unterschiedlicher Art,
insbesondere auch Flugreisen und Kreuzfahrten,
aber auch Jahresversicherungen fiir Geschaftsrei-

sende wesentlich beigetragen. Zu zwei am Markt

tatigen Spezialversicherern kamen zahlreiche
weitere Anbieter hinzu. Der vor dem Krieg aus-
schlieBlich zur aufsichtsfreien Transportversiche-
rung gerechnete Zweig wurde der staatlichen Versi-
cherungsaufsicht unterstellt. Er erhielt wiederholt
neue Rechtsgrundlagen und war héaufig Gegen-
stand gerichtlicher Auseinandersetzungen. In der
jlingsten Zeit wurde die Reisegepackversicherung
zunehmend Bestandteil eines Reiseversicherungs-
Paketes.

Marktverhdltnisse

Auch nach dem Zweiten Weltkrieg blieb die Eu-
ropaische Giiter- und Reisegepack-Versicherungs-
Aktiengesellschaft Marktfiihrerin in Deutschland.
Die mit der Reichsbahn bestandenen vertraglichen
Beziehungen wurden schon 1949 mit der Deutschen
Bundesbahn weitergefiihrt. Sie warb damals bereits
mit Handzetteln unter der Uberschrift ,Reise ruhig,
reise versichert!” fiir die Reisegepédckversicherung
bei der Europdischen. Ndhere Einzelheiten konne
man am Gepackschalter erfragen. Sorglos genieB3e
nur der seine Ferientage, der seine mitgefiihrten
Sachen versichert habe. 1949 wurden der Direk-
tions- und ein Zweitsitz von Berlin nach Miinchen
verlegt, wo das Unternehmen seit 1978 zentrali-
siert ist. Im Zuge der Aufnahme weiterer mit dem
Reiseverkehr zusammenhdngender Sparten wurde
die Firma 1974 in Européische Reiseversicherung
Aktiengesellschaft (ERV) gedndert. Seit 2009 gehort
sie zur Ergo-Versicherungsgruppe.

Die zweite Stelle als Spezialversicherer nahm
die 1950 gegriindete schweizerische Elvia Reisever-
sicherungs-Gesellschaft ein, die 1956 in Miinchen
eine Niederlassung fiir Deutschland errichtet hatte.
Uber ihren Hauptsitz im schweizerischen Walli-
sellen gehort sie zur Mondial-Assistance-Gruppe
in Paris und damit zum Allianz-Konzern. Seit 2008
tritt sie auch in Deutschland unter dem Namen

Mondial Assistance International AG auf.13
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Abb. 150: Werbeplakat
der Europédischen

Giiter- und Reisegepack-
Versicherungs-Aktien-
gesellschaft, Walter

Schnackenberg, um 1922.

Européische Reisever-
sicherung AG, Miinchen.

Obwohl auf die beiden Spezialgesellschaften
nach wie vor der bei weitem groBte Anteil des Pra-
mienaufkommens in der Reisegepackversicherung
entfillt, betreiben 71 weitere Versicherungsunter-
nehmen diesen Versicherungszweig, wobei das Bei-
tragsvolumen bei jedem von ihnen letztlich gering
ist."* Im Rahmen der sogenannten AuBBenversiche-
rung ist das Reisegepack auch in die Verbundene
Hausratversicherung eingeschlossen. Es werden
jedoch nur diejenigen Gefahren versichert, deren
Eintritt auch den Versicherungsfall in der Hausrat-
versicherung auslost, wie beispielsweise die Ent-
wendung des Gepacks bei einem Einbruch in das

Hotelzimmer, sodass die Reisegepackversicherung
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dadurch nicht entbehrlich wird. Einen nur sehr
geringen Schutz bot auch die fahrzeuggebundene
Gepackversicherung als Versicherungsart der Kraft-
fahrtversicherung, deren Angebot deshalb zum
31. Dezember 1983 eingestellt wurde.!

Eine neue Situation fiir den Abschluss der
Reisegepackversicherung trat seit den 1990er
Jahren dadurch ein, dass ein gewisser Riickgang
der Buchungen iiber die Reisebiiros zugunsten des
Internet-Verkehrs zu verzeichnen ist. Insoweit
entfiel die unmittelbare Vermittlungsfunktion der
Reisebiiros. Auf der anderen Seite rdumen die Ge-
sellschaften den Kunden aber auch die Moglichkeit
ein, die Reiseversicherungen ebenfalls tiber das
Internet direkt bei dem Versicherer zu beziehen.

Das groBte Schadensereignis fiir die Reisege-
packversicherung war der am 26. Dezember 2004
durch ein Seebeben im Indischen Ozean ausgeloste
Tsunami, der auch stark besuchte internationale
Urlaubszentren in Stidostasien verwiistete. Betrof-
fen war das Reisegepack an den tiberschwemmten
Strdnden und in den zerstorten Hotels. Das genaue
AusmaB samtlicher Entschddigungsleistungen

konnte nicht festgestellt werden.

Rechtsgrundlagen

Als Art der Transportversicherung unterlag
die Reisegepackversicherung nicht der staatlichen
Versicherungsaufsicht und bot eine umfassende
Allgefahrendeckung. Obwohl es keine einheitlichen
Versicherungsbedingungen gab, hatten diejenigen
der Europdischen Giiter- und Reisegepick-Versiche-
rungs-Aktiengesellschaft eine gewisse Leitfunktion
fiir den gesamten Markt. Im Jahre 1975 wurde die
Reisegepackversicherung der Versicherungsauf-
sicht unterstellt mit der Folge der Genehmigungs-
bediirftigkeit der Bedingungen. Eine Neuordnung
des Versicherungszweiges kam dementsprechend
durch die aufsichtsbehordlich genehmigten Allge-
meinen Versicherungs-Bedingungen Reisegepick



1980. Sie setzten an die Stelle der bisherigen All-
gefahrendeckung die Einzelgefahrendeckung mit
einer Aufzahlung der versicherten Sachen und
Gefahren.! Im Zuge der Deregulierung der Ver-
sicherungsaufsicht 1994 ist das Erfordernis der
Bedingungsgenehmigung wieder entfallen.
Aufgrund ihrer Struktur ist die Reisegepack-
versicherung einer starken Betrugsanfalligkeit
durch das Vortauschen des Versicherungsfalles
ausgesetzt. Die Versicherer suchten dem durch eine
verscharfte Kontrolle bei wiederholten Schadens-
anzeigen und den Ausschluss der Entschiddigung
bei grober Fahrldassigkeit des Versicherungsneh-
mers zu begegnen. Zu dem Tatbestand der groben
Fahrlassigkeit hat sich eine umfangreiche Recht-
sprechung entwickelt, durch die hohe Anforde-
rungen an den Versicherten gestellt werden.”

Beispielsweise ist es grob fahrldssig, wertvolles

Reisegepidck im Fahrzeug auf einem unbewachten
Hotelparkplatz zurtickzulassen, sich von einem an
der Bushaltestelle abgestellten Koffer zu entfernen,
um ein Taxi herbeizurufen, oder einen Apparte-
mentschliissel am Strand in einer Badetasche zu-
riickzulassen.

Die Neuregelung des Versicherungsvertrags-
rechts mit Wirkung vom 1. Januar 2008 hat die
Rechtsstellung des Versicherungsnehmers insofern
verbessert, als die grob fahrlassige Herbeifiihrung
des Versicherungsfalles nicht schlechthin zum Ver-
lust des Versicherungsschutzes fiihrt, sondern den
Versicherer berechtigt, seine Leistung in einem der
Schwere des Verschuldens des Versicherungsneh-
mers entsprechenden Verhaltnis zu kiirzen. Dieser
Gesetzesanderung tragen inzwischen die Muster-
bedingungen des Gesamtverbandes der Deutschen
Versicherungswirtschaft (GDV) e.V. fiir die Reise-
versicherung Rechnung.

Versichert ist das ganze Reisegepack. Zu ihm

gehoren samtliche Sachen des personlichen mit-

Abb. 152: Werbeplakat
der Wiener Versiche-
rungsgesellschaft ,Der
Anker“, Atelier Spitz Kindl,
um 1930. Die Niirnberger
Plakatsammlung - eine
Stiftung der GfK und NAA
im Germanischen Natio-
nalmuseum, Niirnberg.

Abb. 151: Werbeplakat
der Europdischen

Giiter- und Reisegepéack-
Versicherungs-
Aktiengesellschaft,
Ludwig Hohlwein,
1920-1930.
Oschmann-Stiftung,
Niirnberg.
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geflihrten Reisebedarfs einschlieBlich der am Kor-
per oder in der Kleidung getragenen oder durch
ein tbliches Transportmittel beforderten Sachen.
Wertgegenstande sind nur mit erhohten Sicher-
heitsvorschriften und bis zu bestimmten Versiche-
rungssummen versichert. Versicherungsschutz
besteht flir Abhandenkommen, Zerstorung oder
Beschddigung des Reisegepéacks sowie Diebstahl
und Verlieren, nicht dagegen fiir Liegen-, Stehen-

oder Hangenlassen.

Paket-Losung

Wegen der verhdltnismaBig niedrigen Bei-
tragshohe und ihrer erheblichen Schadenanféllig-
keit wird die Reisegepdckversicherung von
den Gesellschaften in der Regel nicht mehr als
eigenstandiger Vertrag angeboten. Vielmehr ist
sie in ein Paket mit weiteren Versicherungsarten
eingebunden.!® Dieser Entwicklung hatte - wie be-
reits erwahnt - der Marktfiihrer schon im Jahr 1974

dadurch Rechnung getragen, dass er seine Firma
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von Europdische Giliter- und Reisegepack-Ver-
sicherungs-Aktiengesellschaft in Europdische
Reiseversicherung Aktiengesellschaft (ERV)
anderte.

Dementsprechend sind auch die Musterbe-
dingungen 2008 fiir die Reiseversicherung auf-
gebaut.’” Sie enthalten einen Allgemeinen Teil
(AT-Reise 2008), der fiir alle Reiseversicherungen
gilt, und Besondere Versicherungsbedingungen
fiir den Versicherungsschutz in den einzelnen Ver-
sicherungsarten. Dazu gehoren insbesondere die
Reisegepidckversicherung (VB-Reisegepéack 2008)
und die Reiserticktrittskostenversicherung (VB-
Reiserticktritt 2008) sowie die Reise-Unfall- und
Reise-Krankenversicherung.

Somit hat sich die Reisegepackversicherung
von der Versicherung des auf Eisenbahnen be-
forderten Gepdcks nach Gewicht iiber einen
selbststandigen Versicherungszweig mit groBer
Verbreitung zum Bestandteil eines umfassenden

Reiseversicherungs-Paketes entwickelt.
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